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LESKOVAC 


I GEOGRAFSKI POLOŽAJ! 


Južna Morava protiče u svom srednjem toku kroz Leskovačku ko- 
tlinu. Njeno dno — Leskovačko polje — predstavlja najveći nizinski 
kraj na jugu SR Srbije. Ono je isprepleteno mrežom rečnih tokova: s 
leve strane u Južnu Moravu uliva se Veternica, Jablanica i Pusta reka, 
s desne strane Vlasina. Leskovačka kotlina oivičena je planinama. 


Leskovac i okolna gradska naselja u 
južnom delu SR Srbije 


1 Članak je napisan povodom devedesetogodišnjice oslobođenja Leskovca od 
duge turske vladavine. 


Leskovac leži oko korita Veternice u Središnom delu Kotline. Tu 
se ukrštaju važne saobraćajne linije. One vode dolinama pomenutih re- 
ka. Najživlji saobraćaj vodi dolinom Južne Morave u pravcu sever-jug. 
Saobraćaj dolinom Veternice vodi prema jugozapadu; dolinom Jablanice 
prema zapadu; dolinom Vlasine prema istoku. ' 


Položaj na saobraćajnim linijama nema veliku vrednost ako te li- 
nije ne spajaju krajeve različitih geografskih i ekonomskih osobina. Le- 
skovački saobraćajni čvor povezuje relativno prostranu nizinu, široka 
pobrđa i planinske masive. A svako takvo područje u prostoru oko Le- 
skovca ima drukčije privredne osobine. Saobraćajni čvor spaja razne 
udaljene krajeve. 

Uz pogodan saobraćajni i privredni, Leskovac je u prošlosti imao i 
zaštićen položaj. Jugozapadno. od grada diže se dugačka kosa Hisar 
(341 m) u pravcu SI—JZ. Sa kotlinske ravni Hisar se izdiže oko sto me- 
tara. Na njegovom temelju bila je tvrđava; ona je davala leskovačkom 
položaju neposrednu obranbenu prednost nad drugim naseljima u sre- 
dišnom delu Kotline. 

Kao regionalno-ekonomskom središtu, raskrsnici saobraćaja i 
upravno-kulturnom centru Leskovcu danas gravitira područje s oko 140 
naselja. Na tom području ima 29 000 domaćinstva s više od 135 000 sta- 
novnika. Tom području pripadaju Leskovačko polje, sliv Veternice, sliv 
Jablanice i drugi susedni predeli.? . 


Zbog svega toga Leskovac predstavlja veoma značajno naselje: po- 
sle Niša to je najznačajnije središte u prostranom slivu Južne Morave. 
Zbog brojnog stanovništva i raznovrsne industrije Leskovac je veoma 
važan grad u moravsko-vardarskoj dolini. Preko njega vode železnička 
pruga i auto-put, saobraćajnice međunarodnog značenja. 


II FAZE RAZVOJA 


Povoljan geografski položaj doprineo je da je područje današnjeg 
Leskovca veoma rano naseljeno. Iskopine na uzvišenju Hisar pokazuju 
da je takvo naselje postojalo u preistorijsko doba. Iz toga doba su ostaci 
naselja i u drugim delovima Leskovačke kotline. 


Naseljavanje na mestu današnjeg Leskovca nije uvek imalo pun: 


kontinuitet. Svakako da je bilo prekida, ali oni su trajali vrlo kratko. 
Najstariji stanovnici leskovačkog kraja bilo je ilirsko pleme Dardanci. 
Levo od korita Veternice pronađeni su ostaci dardanskog naselja. U nje- 
govoj okolini gajila se konoplja. : 

U prvom veku naše ere Rimljani su pokorili Ilire i izgradili tvrđavu 
na današnjem leskovačkom brdu Hisaru. Ispod njega, u nizini kraj Ve- 
ternice razvilo se podgrađe, koje je bilo veće naselje s vojnom i trgo- 
vačko-posredničkom funkcijom. Južno Pomoravlje ulazilo je u sastav 
rimske provincije Gornje Mezije. 


a je Do pre nekoliko godina u Leskovcu je bilo sedište sreza. Srez je imao 9 
opština sa 340 naselja i oko 250 000 stanovnika. 
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Uzvišenje Hisav (341 m) na čijem je temenu bila tvrđava 


Posle podele. Rimske imperije 395. g. leskovačka oblast ušla je u 
sastav Vizantije..U leskovačkom kraju pronađeni su brojni ostaci iz 
antičkog doba — rimski i vizantijski. 


U 6. i". veku nastale su teške borbe o vlast između doseljenih sla- 
venskih plemena i Vizantinaca. Borbe su se vodile i u današnjem lesko- 


vačkom kraju pa su stradala mnoga stara naselja i izmenila raniji etni- 
čki sastav. 


' Na razvalinama starog naselja osnovali su novo Srbi. Oni su mu dali 
ime Leskovac. Novi stanovnici razvijali su Leskovac jer im je pružao 
uslove za bolji ekonomski život. 


a U pisanim izvorima Leskovac se prvi put spominje za vreme Nema- 
njića. U 11. veku srpski župan Nemanja dobio je na poklon Dubočicu 
(Glubočicu), plodan predeo oko današnjeg Leskovca. Otada se Leskovac 
spominje više puta u poveljama kada su pojedina sela Dubočice, pa i on 
darivani manastirima. . 


Car Dušan je 1348. g., prilikom posete Hilandaru, poklonio pored 
aje još neka naseljena mesta. Nema preciznih anih. motala 
a bi navodili da li je za vreme Nemanjića postojalo gradsko naselje. 

eđutim, na raskršću puteva i sa tvrđavom morao se tada razviti u po- 
sredničko-trgovački centar. Krajem 14. veka značaj Leskovca bio je veći. 


Međ : si : : 
Pon a koji su 1444. S. pripadali despotu Đurđu navodi se i 


1454. g. udarili su Turci na Dubočicu. Vojvoda Nikola Skobaljić, 
vlastelin Dubočice, sačekao je tursku vojsku i teško je porazio (24. IX). 
Ali iste godine na njega krene nov napad u kome je Skobaljićeva vojska 
bila poražena 16. novembra. U toj borbi Skobaljić je tragično završio. 
Tako su Dubočica i Leskovac izgubili slobodu i pali u tursko ropstvo 
dugo 423 godine. : 

Na početku turske vladavine deo Srba iz Leskovca i okoline povu- 
kao se na sever. U gradu su Turci odmah postavili stalnu vojnu posadu. 
Docnije su se tu naseljavali novi stanovnici. Leskovac je na početku tur- 
ske vladavine bio privredno nestabilan a život hrišćanskog stanovništva 
nesiguran. ' 

Na početku 16. veka Leskovac je spadao u Kruševački sandžak. Ovaj 
sandžak zahvatao je celu dolinu Južne Morave od Grdeličke klisure niz- 
.vodno, dolinu Toplice, Rasine, Nišave (bez Pirotske kotline), donji deo 
Zapadne Morave od ušća Gruže i deo Velike Morave do Ravanice. Pored 
glavnog grada Kruševca (Alađa Hisar), u okvir sandžaka spadala su sle- 
deća mesta: Leskovac, Prokuplje, Niš, Plana, Matejevac i na Grzi ili Ra- 
vanici neko naselje Petros. 

Spomenuti Kruševački sandžak imao je 26 640 domaćinstava, od ko- 
jih 881 muslimansko. Ti podaci ukazuju i na retku gustinu naseljenosti 
ovog kraja Srbije: imao je svega oko 150 000 stanovnika.“ Zbog toga su 
bila mala i gradska naselja. Leskovac je imao oko 250 kuća — hrišćan- 
skih i muslimanskih. Sela u njegovoj okolini bila su srpska. 

Od sredine 16. veka dubrovačka trgovina u Srbiji pod Turcima do- 
življava svoj kulminacioni period. Tada su pojedini dubrovački trgovci 
dospevali i u Leskovac i tu se neki nastanili. Od naseljenih Dubrovčana 
spominju se Ilija Vlahušić, Andreja Lucić i Antun Đorđević Skelemin. 
O Leskovcu iz tog veka postoji još jedan kratak zapis iz 1594. g. Tada 
je, prema onome kako stoji u zapisu, grad nastradao od požara. 


Više istorijskih izvora o Leskovcu ima tek iz 17. veka. Najpre je 
turski geograf Hadži Kalfa zapisao da je Leskovac sedište kadiluka u 
poznatom sandžaku Aladža Hisaru, tj. kruševačkom; u njemu se meseca 
avgusta održava veliki panađur (vašar). Potom Leskovac spominje i 
doktor E. Braun, koji je ovim krajevima Srbije proputovao 1669. g. On 
je naveo da se u gradu malo šta ima videti osim velike starinske kule 
i velikog panađura, koji se održava u prisustvu brojnog stanovništva na 
širokom, ali zatvorenom prostoru. ' 

Navedeni panađur nije jedini dokaz o značaju Leskovca. Kao i ra- 


nije, tako i oko sredine 17. veka dolazili su u ovaj grad Dubrovčani. U 
njemu je imao svoj dućan Dubrovčanin Jakov Božidarević: Pojedini Du- 


brovčani dolazili su u Leskovac iz Prokuplja samo pijačnog dana i na . 


panađur. Oko 1650. g. u ovom gradu bilo je oko 10 katolika. Leskovac 
su posećivali i trgovci iz drugih krajeva, kao na primer sofijski Jevreji. 
Neki su se Jevreji naselili u njemu. Leskovac je bio važan centar za 
trgovinu proizvoda iz okoline. Izvozili su konoplju, kože, vunu i stoku. 


5 Približno toliko domaćinstava i stanovnika danas ima teritorij Leskovačke 
opštine. 


I 
K- 


s Krajem 17. veka austrijska vojska u ratu protiv Turske oslobodila 
jei Leskovac. Tada se spominje tvrđava na Hisaru. Smatrajući da je do- 
šao očekivani čas slobode, Srbi su se pridružili toj vojsci. Ali taj rat je 
završio nesrećno za hrišćane. Zato su se i Srbi iz ovog kraja morali de- 
lom povući preko Save i Dunava. U tim je seobama učestvovalo i stanov- 
ništvo Leskovca. I 

Na početku 18. veka Leskovac je životario. Nije više bilo ni dubro- 
vačkih trgovaca, jer je austro-turski rat naneo težak udarac njihovoj 
trgovini u Južnoj Srbiji. Usled pogodnog topografskog i saobraćajnog 
položaja u drugoj polovini tog veka ponovo je postao važno naselje. 
Povećao se broj stanovništva, a ojačala trgovina i zanati. Posle unište- 
nja Moskopolja 1788. g. u Leskovac je došlo nešto izbeglih Cincara. Ti 
poduzetni ljudi pomogli su da se grad privredno podigne. Konoplja je 
bila osnova velike užarske proizvodnje. U toj proizvodnji Leskovac je 
postao glavno izvozničko središte na celom Balkanu. Tako su Dubrov- 
čane zamenili Cincari. 

. Krajem 18. veka Leskovac je postao sedište pašaluka. To je u stvari 
bila teritorija dotadašnjeg Kruševačkog sandžaka, samo mu je centar 
bio premešten: u Leskovac. Najstariji je zapis o Leskovačkom pošaluku 
iz 1790. g, a verovatno je grad postao njegovim sedištem 1787. g. Uzrok 
premeštanju administrativnog centra iz Kruševca u Leskovac nesumnji- - 
vo potiče zbog ekonomskog razvoja Leskovca: u to doba on je izbio u 
red prvih gradova ove oblasti. ' 

Prvi leskovački paša o kome ima podataka je Šašit-paša. On je u 
leto 1806. g. bio na čelu relativno velike vojske koja je napala srpske 
ustanike kod Leligrada.“* Posle njega pašaluk je preuzeo njegov sin 
Ismail-paša. Posebno ističemo da su leskovačke paše bile albanskog po- 
rekla. Stoga su spahije i čitluk-sahibije po leskovačkom kraju u najve- 
ćem broju bili Albanci. 

Leskovac kao centar pašaluka bio je relativno veći grad. Po jednom 
podatku iz 1807. g. imao je oko 10 000 stanovnika. Po podacima konzula 
J. Hana iz 1858. g. to je bio drugi grad na teritoriji današnje uže Srbije: 
Beograd je imao 22 000, a Leskovac 15 000 stanovnika. Bio je veći od 
Niša (10 500), Kruševca (7 000) i daleko veći od Kragujevca (4 000). Le- 
skovac je imao i relativno krupan privredni značaj. 

.... Oko sredine 19. veka Leskovac je predstavljao jedan od najrazvije- 
nijih zanatskih centara. Naročito se isticao užarski zanat, preteča, kas- 
nije leskovačke tekstilne industrije. Grci, Cincari i Jevreji su se bavili 
ne samo trgovinom i zanatima već i drugim zanimanjima. Predstavnici 
spomenutih stranih narodnih grupa dugo su se razlikovali od srpskog 
stanovništva iako su s njim živeli u istom naselju. 

Leskovac je oslobođen od Turaka 11. decembra 1877. g. Tada su iz 
grada iseljeni brojni muslimanski stanovnici. Tu prazninu je postepeno 
popunjavalo novo srpsko stanovništvo, koje je u Leskovcu razvilo sna- 
žan privredni život. Veliku ulogu imala je železnička pruga koja je 1886. 
godine povezala Leskovac sa Beogradom, Skopljem i Solunom. 

“ Leskovački kraj bio je van teritorije prvog srpskog ustanka. Ali i pored toga 


njegovi ljudi dali su doprinos borbi srpskog naroda. Glavna ustanička ličn š 
: lju L a ost ovog 
kraja bio je vojvoda Petar Petrović-Strelja. i "a 


Godine 1884. proradila je prva leskovačka tekstilna fabrika. Daljim 
razvojem tekstilne industrije javila su se druga brojna industrijska pre- 
duzeća. Po oslobođenju od Turaka leskovački privrednici — više nego 
Nišlije, Piroćanci i Vranjanci — osnovali su nove industrije, pa je već 
oko 1900. g. Leskovac postao važno industrijsko mesto predratne Srbije. 

Krajem prošlog veka počeo se osećati snažniji intelektualni život. 
U ovaj grad dolazi činovništvo iz drugih krajeva Srbije pa nestaje po- 
stepeno patrijarhalnog života. 

U prvom svetskom ratu Leskovac su okupirali Bugari. Ta okupacija 
ostala je u sećanju starijeg stanovništva kao najteži period istorije nji- 
hovog grada. Ustanak od 13. II. 1917. g. dokaz je terora bugarskog oku- 
patora u čitavom južnom delu Srbije. 2 

Posle prvog svetskog rata javila se ekspanzija leskovačkih privred- 
nika prema novim krajevima na jugu naše države — Makedoniji. Tako 
je Leskovac dobio značajnu privrednu funkciju. Snažniji je bia napre- 
dak između 1921. i 1931. g. Stalno je rasla industrijska funkcija grada. 
Pred drugi svetski rat imao je 40 većih i manjih industrijskih preduzeća 
i 980 zanatskih radnji. Leskovac je dobio i nekoliko bankarskih institu- 
cija, kulturnih ustanova itd. Razvoj bankarstva bio je u tesnoj vezi sa 
razvitkom industrije. Do 1940. g. u Leskovcu je bilo sedam novčanih za- 
voda. 

Industrija i trgovina uslovili su da se nagomilalo veliko bogatstvo 
u rukama pojedinih građana. Leskovac je postao grad političke borbe 


radničke klase. U kudeljari je nekoliko puta izbijao štrajk. Godine 1938. ' 


izbio je štrajk tekstilaca u štofari i platnari. Sledili su štrajkovi drvode- 
laca, pekarskih, grafičkih, metalskih, obućarskih radnika itd. 


MR 
donine 
=. 


Panorama središnog dela Leskovca 


Padom stare Jugoslavije u Leskovcu je uspostavljena nemačka ko- 
manda. Nedaleko grada bila je granica bugarske okupacione zone. Ovaj 
kraj Srbije dao je veliki doprinos u borbi protiv neprijatelja. Iz rata 
Leskovac je izišao teško oštećen. Ipak, najviše je stradao 6. decembra 
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1944. g.: od bombardovanja poginulo je 3 500 ljudi, potpuno je uništeno 
475 kuća, dok je 1 270 oštećeno. ' sn, 

Posle drugog svetskog rata brzo je porasla njegova stara industrij-. 
ska osnova. Grad se. brzim tempom svestrano razvijao. Snažno se razvio 
demografski, teritorijalno i kulturno-prosvetno. Radnička klasa dolazi 
sve više do izražaja. ' ' ag 

U prvim posleratnim godinama Leskovac je imao oko 20 000 stanov- 
nika. Već 1953. g. bilo je 24 553, 1961. g. 34 399, a 1966. g. imao je više 
od 42 000 stanovnika. 

Prema do sada izloženom može se zaključiti da ista geografska sre- 
dina u različitim društveno-ekonomskim prilikama uslovljava različitu 
veličinu Leskovca. U srednjem veku i pod Turcima on je naizmenično 
postajao veće i manje naselje. Po oslobođenju od Turaka i uspostavlja- 
njem modernih saobraćajnih veza, grad je postao važno industrijsko sre- 
dište i njegovo stanovništvo neprekidno raste. 


III PROMENE I STRUKTURA STANOVNIŠTVA 


Brojno kretanje stanovništva u Leskovcu od početka prošlog veka 
do danas prikazano je na sledećoj tabeli. , ' 


Godina ' Stanovništvo : Porast 


1807. oko 10 000 =; 
1858. m. oko 15 000 “ više 5000 
1873. &. 13445 manje 1555 
1878. . 8.292 manje 5153 
1884. 10 870 više 2578 
1890. 11152 više 282 
1910. ' i4 266 2 više 3114 
1921. ; a 13 721 . .manje 545 
1931. ' 19000 > više 5279 
1944. 18997 manje 3 
1948. 20 913 više 1916 
1958. 24 553 više 3 640 
1961. 34:399 više 9 846 
“1966. 42 000 više 7 601 


Iz ovog pregleda vidi se kako je stanovništvo Leskovca od početka 
19. veka do danas raslo i opadalo. Primećuju se tri snažnija porasta, dve 
stagnacije i jedan veći gubitak. Promene su bile u tesnoj vezi s privred- 
no-društvenim uslovima. 

Prvi zapaženiji porast javio se u prvoj polovini 19. veka: od 1807. do 
1858. g. Tada je Leskovac porastao za oko 5 000 stanovnika. Od 1858. g. 
do kraja turske vladavine period je stagnacije. 

Prilikom oslobođenja od turske vlasti iz Leskovca se iselilo oko 
5 000 stanovnika i 1878. g. grad broji 8 292 stanovnika. | 

Zatim postepeno raste broj stanovnika, da bi tek 1910 — posle dva- 
kk i dve godine — dostigao broj koji je imao prilikom oslobođenja od 

raka. - 


Li . 


U ratovima od 1912. do 1918. 8. smanjuje se broj stanovnika. 1921. 


godine Leskovac broji 13 721 stanovnika u prvoj deceniji između dva 


svetska rata povećao se za 5279. Potom ponovo nailazi kratkotrajna 
stagnacija i izvesan gubitak u toku drugog svetskog rata. 


o _> >. sure =#: 
1800. 1825. 1850, 1875, 1900. 1925. 1950. 1970, 


Kretanje ukupnog broja stanovništva 
u Leskovcu 


U uslovima nove Jugoslavije Leskovac je doživeo najjači popula- 

cioni razvitak u toku svoje istorije: za osamnaest godina (od 1948. do 

.1966. g) povećao se za oko 23 000 stanovnika (prosečan godišnji porast 
oko 1280). Najsnažniji rast započeo je od 1953. g. 

Može se očekivati dalji porast gradskog stanovništva: prema prora- 
čunima, u 1970. g. Leskovac će imati više od 50 000 stanovnika. «Svake 
godine rodi se prosečno 1 600 dece, dok za isto vreme umre oko 500 Le- 

. skovčana. Iz bliže okoline i iz drugih krajeva doseli se godišnje oko 700 
novih stanovnika. 

Prema podacima iz 1958. g, Leskovac je imao etnički raznovrsno 
stanovništvo. Hrišćani, u koje su ulazili Srbi i Grko-Cincari, predstav- 
ljali su oko 82% stanovništva, Turci i Arbanasi oko 16,7%, Cigani i Je- 
vreji 1,3%. 

1873. g. muslimani su — uglavnom Turci i Albanci — predstavljali 
28,5% stanovnika. Ostali stanovnici bili su hrišćani, tj. najčešće Srbi. 

Raznovrsnost leskovačkog stanovništva pred kraj turske vladavine 
uslovila je znatne razlike u pogledu običaja, načina života, tradicije, itd. 
A te razlike dovodile su povremeno do poremećaja i sukoba. 

Po oslobođenju od turske vlasti stanovništvo postaje etnički čišće. 
Turci i Arbanasi sele, a predstavnici ostalih grupa se posrbljavaju. Da- 
nas su oko 96% stanovnika Leskovca Srbi. 

Starosedioci, iz vremena turske vladavine malobrojni su osobito jer 
su se iseljavali, izmešali sa doseljenicima ili izumrli. 

Najviše su zastupljeni srpski doseljenici iz vremena po oslobođenju 
od Turaka ili između dva svetska rata. Veliki dio stanovništva predstav- 
ljaju srpski doseljenici iz perioda iza drugog svetskog rata. 
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ovništvo Leskovca poreklom je iz planinskih sela Južnog 
maa aaa & jeden deo doselio se iz drugih bližih i daljih krajeva Ju- 
goslavije. Leskovac ih je privlačio raznovrsnom privredom. | pona 
Velika migraciona kretanja zahvatila su Leskovac naročito o : , 
do 1966. g. U tom razdoblju razvijena industrija i druge funkcije grada 
mamile su mlade generacije seoskog stanovništva, koje su u mj 
lazile nov posao. Po tempu naseljavanja ova faza premašuje sve periode 
-anij i eskovca. > ' 
Ba onije e svega migraciono središte doseljenika iz prostrane 
šopske zone na istoku, ali tu žive i doseljenici sa zapada. ' 
Doseljenički svet preuzima navike nove sredine. Razvitak iza dru- 
gog svetskog rata mnogo je doprineo izmeni starih shvatanja. NA 
Pristizanje novog življa predstavlja izvesne teškoće oko organizacije 
ži radu. ' 
Eg jekosina stanovništvo Leskovca je malobrojno. Tu žive dve turske 
porodice — Baba Alići. Jedni su poslastičari, drugi sarači i berberi. Po- 
rodica Jonuza Baba Alića kao svetinju čuva jednu leskovačku tekiju. ' 
Tu su i dve grupe Cigana. Jedna, od oko 70 domaćinstava, živi u naj- 
lepšem delu grada ispod Hisara. To su Cigani iz Sahat mahale. Bave se 
pletenjem korpi i sviranjem. Druga ciganska grupa od oko 200 porodica 
smjestila se u južnom delu grada u Podvorcu. To su konopljari, trubači 
i či. 
3 po Grčko-cincarski elemenat danas se ne razlikuje od srpskog stanov- 
ništva. Jednom anketom utvrđeno je poreklo po muškoj liniji za 47 
čko-cincarskih porodica. 
BE Ea podleđnjeo rata bilo je u gradu nekoliko Jevreja trgovaca, me- 
njača, zanatlija, lekara, apotekara i činovnika. Uništila ih je okupator- 
ska vlast. Ostale su samo dve porodice — Joška i Davida Behara, apo- 
tekara. 


IV LESKOVAC KAO PRIVREDNO SREDIŠTE 


Leskovac i Niš su dva najjača privredna središta na području južnog 
dela SR Srbije. Pomenuti značaj Leskovca rezultat je njegovog geograf- 
skog položaja, bogate šire okoline kao i brojnog stanovništva koje je u 
njemu akumuliralo niz privrednih delatnosti. . 

Zanatska radinost Leskovca dobro je poznata već od vremena turske 
vladavine. Zanatstvo se po strukturi menjalo i proizvodnju prilagođa- 
valo potrebama potrošača. Pred kraj turske vladavine bili su vrlo poz- 
nati ovi zanati: užarski, opančarski; abadžijski, kožarski bačvarski, ko- 
vački, kolarski, sarački, potkivački i drugi. . 

Zanatstvo je dobro razvijeno i po oslobođenju od Turaka. 1884. g. 
Leskovac je važio kao jedan od najvećih zanatskih centara Srbije. Uzme- 
mo li u obzir broj zanatskih radnji (517) i broj stanovništva onda su 
Kragujevac i Leskovac u zanatskoj privredi bili ispred Niša i Beograda. 

"U poznije vreme javili su se zanati kojih ranije nije bilo, Potreba za 
savremenim zanatima svaki dan je veća jer postoje proizvodi koji zah- 


5 Po starim zanatima u Leskovcu zvale .su se i pojedine ranije mahale: Ta- 
ban maala, Abadžijska maala i druge. 


tevaju specijalne zanatske usl 


aju 168. Tiodeyi : s m .: 
svajulive, Subia, ljtesi < g akvi su proizvodi: električne peći, 


aće i računske mašine itd. 


' Uporedo sa zanatima u L 
je bila živa čaršijska trgovina 
Još iz 17. veka. Leskovac je 


Beograd—Skoplj e—Solun, 
središte. 


o ra PRA, 


Deo leskovačkog tekstilnog sajma 


Trgovačko područje Leskovca bilo 
između 1878. i 1912. g, 
grada. 


vea je nešto smanjeno s juga i istoka 
a zatim je ponovo oživela trgovačka funkcija 


Leskovac je danas važno središte za otk jui 

Le dan e Up, prodaju i eksport indu- 
strijskih, zanatskih, zemljoradničkih i stočarskih Braižvoda, radne a 
e privrede i saobraćaja, stalno se proširuje trgovinska razmena gra- 
ća. Obnavljaju se stari i podižu novi objekti za prodaju i smještaj robe. 


* Naročito su brojne ove zanatske radni jač t 
i nje: krojačke 26, stola ćar- 
io 19, limarske 15, opančarske 14, berberske 11, vunovlačarske pak a 
, kovačke 9, kazandžijske 7 i fotografske 7, t šuev 


Leskovačka čaršija s većim brojem trgovina predstavlja središni 
deo varoši. U čaršiji svakog dana ima dosta varoškog i seoskog stanov- 
ništva. Glavni pazar održava se subotom. Kao centar tekstilne industrije 
Leskovac je postao i središte međunarodnog tekstilnog sajma. 

Posle drugog svetskog rata trgovina Leskovca dobija socijalističko 
obeležje. Raste broj preduzeća na veliko, otkupnih preduzeća, trgovin- 
skih predstavništava. Zato je Leskovac ne samo, trgovački centar svoje 
neposredne okoline već i centar predela Puste reke, Jablanice, jednog 
dela sliva Vlasine i dr. Godine 1967. u Leskovcu je bilo 224 različitih 
trgovačkih prodavnica; u kojima je bilo uposleno 1 456 stanovnika. 


Industrijsku funkciju Leskovac je dobio u početnoj etapi razvoja 
kapitalizma u Južnoj Srbiji. Najpre se počela razvijati tekstilna indu-- 
strija u vezi s izradom gajtana i tradicijom gajenja konoplje. Danas Le- 
skovac ima veoma moćnu tekstilnu industriju. Po tome njega s razlogom 
nazivaju »srpskim Mančestrom«.? ' 

Postoji nekoliko fabrika vunenih štofova, šajaka, čebadi, pletiva, 
platna, zatim fabrika za preradu konoplje, trikotaže, belog rublja, čara- 
pa itd: Leskovac je jedan od najjačih centara tekstilne industrije Jugo- 
slavije. U tekstilnoj industriji zaposleno je u proizvodnji 3800 radnika, 
što čini četvrtinu zaposlenih u privredi grada. 

U uskoj vezi s leskovačkom tekstilnom industrijom je Međunarodni 
sajam Tekstila i tekstilnih mašina koji se održava svake godine jula 
meseca. 

U Leskovcu su se razvile i druge industrijske grane: industrija me- 
talnih predmeta, keramička industrija, mlinska, duvanska, fabrika sa- 
puna, piva, poljoprivrednih sprava, lekova, fabrika za proizvodnju aleve 
paprike, drvni kombinat itd. ' .. 

Industrija Leskovca odlikuje se raznovrsnošću proizvoda. Fabrike 
su snabdevene savremenim mašinama i pokazale su odlične uspehe u 
radu. Kvalifikovana radna snaga kao i izvanredan saobraćajni položaj 
utiče na industrijski razvoj Leskovca. Godine 1967. radilo je u industriji 
8 611 stanovnika. ' ' 

Malo je gradskih naselja u našoj zemlji koja imaju i tako dobru 
poljoprivrednu proizvodnju kao što je ima Leskovac. Grad leži u oblasti 
bogatoj njivama, baštama i vinogradima. Poljoprivrednicima ovog kraja 
zemljoradnja donosi lepe prihode. 

Veći broj leskovačkih domaćinstava marljivo obrađuje 1061 ha 
obradive površine. Od toga na njive otpada 882, vinograde 98, livade 51 
i voćnjake 30 ha. Na njivama se najviše gaji pšenica (222 ha) i kukuruz 
(180 ha). Stanovništvo se ranije u većoj meri bavilo zemljoradnjom ne- 
go danas. i 

Varoš je postepeno dobila značaj i kao upravno-kulturno središte.? 
Leskovac je poznat i po svojoj zdravstvenoj funkciji. Donedavno bio je 


5 7 Pre drugog svetskog rata tekstilna industrija Leskovca predstavljala. je 
40" jugoslavenske vunarske industrije. a : 

Leskovac ima šest oshovnih škola koje pohađa "7725 učenika. Devet škola 
da stupnja imaju 6 463 učenika. Skoro svaki treći Leskovčanin je učenik ovih 
škola. 
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središte jednog od najvećih sr 
: 3 ezova 
S nadleštva i ustanove. jika 
eže je tačno omeđiti uku nu gravitaci 
dosta prostrana prema Zibođu. 1 : mj so, 
nost grada s njegovom regijom i 
progresu. 


V TOPOGRAFSKI RAZVITAK . 


' Leskovac leži na prostranom ravnom zeml 
rita Veternice, Pritoke Južne Morave. 
Začetak Leskovca nal 


na Veternici s istoka. To z 


Plan Leskovca, “razmer 
" 1:50 000 


nije hisarske tvrđave i oko 
posmatramo s nekog bližeg 
starije građevine, 


prelaza na pomenutoj reci. Kada Leskovac 
uzvišenja, jasno se primećuju njegove naj- 


L 
remskim zidovima, drvenim ćepencima 


: Po oslobođenju od Turaka Leskovac se 
izmenio. Turske kuće brzo su nestale. Na nj 
nove srpske kuće, dućani i ulice. 
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za kratko vreme iz osnova 
ihovom mestu javile su se 


bije. Zbog toga su u njemu 
u Leskovca. Ona je 


istoku i jugu. Tesna ekonomska poveza- 
obratno doprinosi njihovom uzajamnom 


jištu levo i desno od ko- 


azi se'između brda Hisar na zapadu i mostova 
nači da je ovaj grad izgrađen u podnožju ra- | 


Treći period izgradnje Leskovca poklapa se s periodom između dva 
svetska rata. Tada se grad širio prema železničkoj pruzi i železničkoj 
stanici. U centru Leskovca izgrađene su katnice u kojima su se smestile 
javne i kulturne ustanove ili su bile stanovi imućnijih industrijalaca, 
trgovaca i činovnika. ' - 

Oko centra izgrađene su prizemne zgrade. U njima su stanovali za- 
natlije, industrijski radnici i poljoprivrednici. Izgrađivalo se bez urba- 
nističkog plana. 

. U međuratnom periodu podignuto je nekoliko industrijskih obje- 
kata. Izgrađeni su na utrinskom zemljištu istočno, južno i severno od 
rada. 
: Četvrti period izgradnje Leskovca nastaje iza drugog svetskog rata. 
Grad se teritorijalno širi i korenito preobražava. Stvara se novi Le- 
skovac. 

Izgradnja novog centra započela je 1957. g. Sada je već oformljen 
novi Bulevar maršala Tita koji je promenio i ulepšao izgled grada čita- 
vim nizom peterospratnih stambenih blokova i izgradnjom zgrada poje- 
dinih ustanova. Nove zgrade protežu se na prostoru od železničke sta- 
nice do betonskog mosta na Veternici. 

Uporedo s izgradnjom leskovačkog centra nastale su i stambene 
četvrti oko vangradskih puteva koji se nadovezuju na gradske ulice. 

Akutan problem Leskovca su komunalni uređaji. Izgradnja ulica, 
uvođenje vodovoda i kanalizacije, zahteva ogromna financijska ulaganja. 
Leskovac ima 56 kilometara ulica većim delom slabo izgrađenih. Do sada 
je izgrađeno oko sedam kilometara kanalizacije, dva velika rezervoara 
za vodu itd. . ' 

Područje Leskovca povremeno strada od poplava Veternice i Jabla- 
nice. Retke su godine kada nabujale vode u vreme otapanja snega ne 
poplave grad i okolinu. 


VI ZAKLJUČNE NAPOMENE 


Rezimirajući u najkraćim crtama iznete rezultate, možemo konsta- 
tovati sledeće: 

Po svom položaju Leskovac predstavlja središte jedne veće geograf- 
ske regije. Leži na mestu gde se sastaju važne saobraćajne linije, od ko- 
jih najglavnija vodi moravsko-vardarskom udolinom. Te saobraćajnice 
— železnička pruga i auto-put — imaju veliki međunarodni značaj. 

U istorijsko-geografskom razvoju Leskovca ističe se više važnih 
etapa. Od posebnog su značaja četiri: etapa srednjevekovnog Leskovca, 
vreme turske vladavine, period po oslobođenju od Turaka do drugog 
svetskog rata, i današnji razvoj. U današnjoj fazi Leskovac se brzim 
tempom svestrano razvija. 

Do pred kraj turske vladavine (1877. g) Leskovac je imao etnički 
raznovrsno stanovništvo. Ta raznovrsnost uslovljavala je povremene po- 
remećaje .i sukobe. Danas u Leskovcu srpsko stanovništvo predstavlja 
oko 96%. Grad je veliko migraciono središte doseljenika iz šopske zone 
na istoku i iz dinarskih predela na zapadu. 
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Leskovac Ss razlogom nazivaju »srpskim Mančestrom« 
i druge industrijske grane. ' 


Za g po 


urbanističkog plana.. a 


Akutan problem Dudikisa zu komunalni ji | 

d du pi : i uređaji. Područje g 
povremeno str ada od poplava Veternice: retke su didice Reda nahbjala 
reka ne nanese štete Sradu i njegovoj okolini, pes 


Glavnija literatura 
Č. Joksimović: 

str. 1—108. 
Leskovac juče i danas, Leskovac, 1985, str. 1—96 (uredig A. Risti6) 


S. Dimitrij ić: i 
= Itrijević: Gradska privreda starog Leskovca. Leskovac, 1952, 


.D. Trajković: Iz našeg Mančestra. Beograd, 1953, str. 1—142. 


M. Perović: i Araški šo 4. oi . 
ikać pie . Leskovac, trgovački i industrijski grad. Leskovac, 1954, 


Srpski Mančestar Leskovac u 1980. g. Leskovac, 1930 


D. Đorđević: Život i običaji i čkoj ni 

). dević:. Ji narodni u Leskovači i i Etn 

grafski zbornik, život i običaji narodni, knj. 31, PP o i ai m 
Leskovac i okolina. Beograd, 1961, str. 1—212. 


“ DOSAvIićĆ: G i položai KE os ENE, k 
1962, str, 5—8. eografski položaj Leskovca. Leskovački zbornik, II, Leskovac 


J. Čirić: O nekim karakteristikama i i sta : ' 
; 1 i a i problemim roj 
nizma Leskovca. Leskovački zbornik, V, Leskovac 1965, i. naja šik 


RStojanović: Izgled Leskov ij čki 
VII, Tedkosde riks aii vca za vrijeme Turaka. Leskovački zbornik, 


D. Trajković: Glubočica. Leskovac, 1968, str. 1—97. 


14 


Dragutin Mirković 


GOSPODARSTVO DONJE AUSTRIJE 
(NIEDEROSTERREICH) 


Austrija je federalna republika sastavljena od osam pokrajina. Po- 
sebnu administrativnu jedinicu čini područje glavnog grada Beča 
(Wien). Pokrajina Donja Austrija (Niederčsterreich) najveća je po povr- 
šini (19 170 km?) zauzima 22% površine cijele države, a druga je po broju 
stanovnika (1372 962) iza glavnog grada Beča. Prostire se između rijeke 
Enns, Štajerskih Alpa i čehoslovačke granice. Dunav, značajni evropski 
plovni put, protiče kroz Donju Austriju od zapada prema istoku te pru- 
ža velike mogućnosti iskorištavanja prostora. Pokrajina je podijeljena 


* u nekoliko oblasti. Sjeverno od Dunava, na zapadu, nalazi se Waldviertel 


(šumsko područje), na istoku Weinviertel (vinarski kraj), južno od Du- 
nava, paralelno s njegovim tokom proteže se, Alpenvorland (Predalpe), 
a još južnije posebnu oblast čine Nordostliche Alpen, odnosno sjevero- 
istočni dijelovi Alpa. Na istoku pokrajine nalazi se Wiener Becken (Be- 
čka zavala). Donja Austrija nema svog glavnog grada. Pokušaj da se 
stvori vlastiti pokrajinski centar, kao u ostalim austrijskim pokrajinama 
nije se do danas realizirao. Prijestolnica države, kao otok u njezinu pro- 
storu, ujedno je i sjedište pokrajinske uprave i trgovačkih firmi. Naj- 
veći grad pokrajine je St. Polten s 40 122 st. (1961); drugi po broju sta- 
novnika je Wiener Neustadt (Bečko Novo Mjesto) s 33 845 stanovnika 
(1961). ' : 


«Donja Austrija ima 61% teritorija ispod 500, a 35% između 500 i 
1000 m n. v. Zbog toga je prostor pogodan za poljoprivredu. Na njega 
otpada 43% obradive površine cijele Austrije. Unatoč tome, zemljorad- 
ničko stanovništvo, pogotovo mlađi svijet, napušta selo i odlazi u indu- 
strijske centre. Napr: iz Weinviertela, bogatog vinorodnog kraja, iselilo 
se 29% stanovnika. Tako se mijenja i starosna struktura donjoaustrij- 
skih sela. U razdoblju od 1951. g. do 1965. g. napustilo je naselja Donje * 
Austrije 78 000 ljudi i naselili se uglavnom u Beču, jer ostali gradovi po- 
krajine nisu u stanju da ih prime. ' , 

Od 1955. g. posvećuje se više pažnje mehanizaciji poljoprivrede, što 
je omogućilo stvaranje srednjih seljačkih gospodarstava. Otprilike 40 000 
seljaka posjeduje od 5 do 20 ha zemlje; oko 17 000 posjednika ima od '20 
do 50 ha. Radi se i na melioraciji zemljišta, naročito u istočnom dijelu, 
u Marchfeldu, gdje se uzgaja najviše šećerna repa. U Bečkoj zavali na 
oranice otpada 50% poljoprivredne površine. Glavni produkti su pšeni- 
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ca, šećerna repa, pivski ječam i stočna biljna hrana. U zavali Tullner na- 
ročito dobro uspijeva Povrće. Alpenvorland Svojim mnogobrojnim paš- 
njacima omogućuje razvoj mliječnog govedarstva. 


Prosječni prinosi u poljoprivrednoj Proizvodnji po 1ha ' + 
prosjek od 1959. do 1963. g. 1964. g. 
žitarice 


24,1 q 25,3 q 
krumpir 190,5 q 216,7 q 
šećerna repa 376,2 q 419,7 a 


povrće 248,7 a . “255,5 q 


Iz tabele se vidi da se Prinosi povećavaju uvođenjem agrotehničkih 
sredstava i mehanizacijom rada. 

Donja Austrija opskrbljuje Beč g 1/3 povrća, 1/5 voća a šećerom 
podmiruje cjelokupne potrebe grada. Skoro 400, Potrošhje mesa i 50% 
potrošnje mlijeka osigurano je proizvodima iz tog područja. Pokrajina 
daje najveće količine vina u Austriji (1807 002 hl 1964. £.), od toga 90% 
otpada na proizvodnju bijelog vina. 


državnog izvoza. 
Najvažniji en 


na Dunavu, nedaleko Beča. Velika potrošnja goriva zahtijeva povećani 
uvoz nafte iz Italije i socijalističkih zemalja (SSSR-a, Rumunjske). Uz 
naftu koristi se i zemni plin. G. 1965. proizvedeno ga je 1 723 714 000 ms. 


kamenog ugljena. Izgrađeni su plinovodi prema Beču i Štajerskoj: Nafta 


velikih poteškoća s dobivanjem zemnog plina jer su ostale malene ko- 
ličine. U siječnju 1968. god. sklopljen je ugovor između Austrije i 
SSSR-a o isporuci zemnog plina za slijedeće tri godine u količini od 300 


U Donjoj Austriji koriste se naslage kamenog ugljena kod Griin- 
bacha, Lunza i Sehrambacha. One su doduše vrlo male ali se ipak 
eksploatiraju jer su to. jedina područja u Austriji gdje ima nešto ka- 
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Energetski izvori i nalazišta grafita u donjoj Austriji 


. nalazišta kamenog ugljena 
. hidrocentrale . 

. nalazište grafita 
. naftovod x 
. nalazišta nafte i zemnog plina 


VURnoNnNH 


ij j ju za industrijom 

ija Donje Austrije zaostaje u svom razvoj < 

Z Ke panathina jer je tokom II svjetskog —eo A x 

št 2 Od ukupnog austrijskog kapaciteta 21% otpada danas . 
E iju Donje Austrije. U preradi kaučuka i azbestnih proizvo 


že 85% od ukupne austrijske Proizvodnje, u proizvodnji šećera 68%/v, 
kamgarna 64%, oruđa 58% u proizvodima mašinske industrije 40%, 


Bruto produkcijska vrijednost donjoaustrijske industrije u odno- 
su na austrijsku industriju izražena u %/ za 1964. g, 


. Industrija nafte... če SM oi 2 mj 90 


1 

2. Tekstilna industrija 4... MB # 4 o yo BOBO 
3. Prehrambena industrija... rap + 25,9% 
4. Kemijska industrija . +. Šo i o, e SEM 
5. Crna i obojena metalurgija. , 4... 0, +. 24,8%/ 
6. Industrija Prerade .drva OSA o o g go BOTO 
7. Industrija stakla . ,  , VO EL i oo goj O GSS 


Počeci industrijske proizvodnje razvili su se uz nekadašnje rud- 
nike željeza i u blizini alpskih rijeka. Stare talionice koriste se danas 


Wiener Neustadt ima tvornicu željezničkih vagona i lokomotiva i raz- 


vijenu industriju strojeva, a Berndorf uz industriju strojeva i tvor- 
nicu oružja. 


dilište. : 
U istočnom dijelu pokrajine, gdje dobro. uspijeva šećerna repa, 
izgrađene su brojne šećerane. Najpoznatije su Hohenau, Diirnkrut, Leo- 
poldsdorf i Bruck/Leitha. 


Uz navedene industrijske grane u Donjoj Austriji razvijena je i tek- 
stilna industrija (St. Pčlten, Traisen, Baden), industrija porculana 
(Stockerau), papira (Amsteten, St. Polten, W. Neustadt), kože i drvna 
industrija. Poznate su pivovare u Melku, Wieselburgu, St. Poltenu i 
Brucku/Leitha. ' A 

U cjelokupnoj industriji Donje Austrije bilo je zaposleno 1962. g. 
119 000 ljudi. 

Donja Austrija ne obiluje tolikim prirodnim ljepotama kao ostale 
austrijske pokrajine u kojima su uslovi za razvoj turizma mnogo povolj- 
niji. Ipak, tu je privlačni tok Dunava od Ybbsa do Kremsa, sutjeska 
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j jeć šu Đerdapsku klisuru) sa 
koja svojom ljepotom podsjeća na našu | u 

> optok ić i. do500 mi srednjevjekovnim nj ke. 

Ma cima nekadašnjeg gospodstva, dolina rijeke Kampa što t = šo 

a ki pojas Waldviertela. Veliku mogućnost za daljnji razvoj kaan 

Maju stari feudalni dvorci koje preuređuju u im nu Z i =. 

j ; oni redovito smješteni na uzvišenjima s ijep 

MEA okolinu daleko od vreve industrijskih centara, a pogodni su 
vi , 


za odmor i rekreaciju. 


Melk-Wachau 


Prije II svjetskog rata turizam se ovog m pag tele ira 

< ; ja i klimatskih odmarališta. Tako j i ra 

vao u posjećivanju banja i A. JEĆU jposjećeniji poslije 

lište nedaleko Beča, bio najposjeće Ze. 

poznato sumporno kupal Tada ja broi stranih huedsta bio veći 

Bad Gasteina u pokrajini Salzburg. Tada j , odmoru 

i i zadržavali i po 10 do 12 tjedana na : 

nego danas, jer su se pimos siše ći vikend-turizam. Gradsko sta- 

Danas se u Donjoj Austriji razvija domaći rai bi jetili 
kod Paka Pe 3 djeljni odmor da bi posj 

tvo, u većini Bečani, koriste svoj ne : : 
Bliže prirodne i historijske znamenitosti. Tako je 1960. god. u tom kraju 
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bilo 91% domaćih i svega 9% stranih turista. Da bi se omogućio i razvoj 
zimskog turizma obnavljaju se stari ugostiteljski objekti, pa je već 
60% postojećih kapaciteta osposobljeno za Srijanje u hladnim danima. 


Modernizira se i cestovna mreža. Izgrađuju še priključci na auto- 
stradu zaobilazne i kružne ceste oko većih gradova. Dovršena je zapad- 
na i južna autostrada kroz Donju Austriju, a sada se gradi zaobilazna 
cesta oko Beča koja će Preko Heiligenkreuza spajati oba auto-puta. Teži 


su uvjeti za izgradnju zaobilazne ceste na sjeveru preko Dunava. 
Željeznička mreža se tu razvila već za vrijeme Austrougarske. Jez- 


gro tog saobraćaja je Beč, odakle željezničke pruge vode na sve strane. 
Ovdje su izgrađene najstarije pruge; neke od Njih imaju danas samo 


Baden 


lokalno značenje. Oko Beča, u promjeru od 60 km, izgrađuju se brze lo- 
kalne željeznice, velike frekvencije. Gradi se i Pruga iz St. Poltena preko 
Hainfelda za Wiener Neustadt. 


otpada na žitarice, a 35 000 tona na prijevoz lima. Dunavom roba najviše 
dolazi sa istoka iz SSSR-a i Rumunjske (nafta, ugljen, željezna ruda), 


jednici sa SSSR-om organizirana je plovidba Dunav—more. Tako su 
austrijska pristaništa povezana sa svim podunavskim zemljama i s 13 
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E je od 1961. g. do 
j ' j t Dunav—more povećan je o 
AL a S puta ta DoE) Austriji postoje so dk mosta preko 
1963. 3 kod "Tullna i Mautersteina, i 11 pokretnih S a q ek 
a. ko Bečkog aerodroma Shwechata odvija se 70%o zra 
re 


ta Austrije. hd ila. a. zh og političkog i perifernog polo- 
a jodida Simat se stalno iseljava u glavni 


žaja gospoda li u zapadne pokrajine koje zbog toga brže ekonomski na- 


grad države i 
preduju. 


Literatura: 
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M. Blasoni: Nieđerčsterreich, Geographische Rundschau, br. 6/1 


JRO-Weltwirtschafts — Atlas, Miinchen, E že 
Gutersohn, Burky, Winkler: Die Erde, Ban : 


Klimpt-Slanar: Erdkunde 7. Teil, Wien, 1954. 
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Dušan Dukić 


_ a 
RIMENA AEROFOTOGRAFIJE I KOSMIČKE FOTOGRAFIJE 
U GEOGRAFSKIM PROUČAVANJIMA 


Vniji razvoj geografije zaht il čniji 
sredine. Jedna od njih je i dešitriranje dinaja 


Sos ite fotografije. 

; rvi aerofotosnimak na io j li 

i jo Nadar, 1858. godine, Penake: a 

a (46, 13). Od tada je prošlo već 110 godina i | 
ja se ima razvila, doprinoseći napretku mnogih hum 


instalirali i na bombarderi 
j : ma (21, 139). Kasnij 
ža LA oblo viija sve veća dra biva 
o rala što realnijem stani imlj 
ratnim uslovima. Pred kraj a 
islo q raj II svetskog rata bi 
zaustavljanja aviona Pasja 
aus Pa do trenutka kada s 
bovima. Međutim, od tog vremena fotografija + 


ovi ko au : ž 
godine pomenuto vreme skraćeno na svega ia ai ina ia i e s. 


am minuta (21, 142). 


ljudi. Pored toga oni koris još i 
1 oriste još i američke avione:Boei 
i Ž i : me:'Boeing B 17 i 
etokna ja L nego i sovjetski AN-2 i nemački Junkers ma sei 
anje se vrši pomoću specijalnih aerofotokamera. U upotrebi je 
amera Wild (Švajcarska), Zelav-Jesk 
cm, a manji broj i 23 xX 23 cm, pošto 
koriste snimke različitih veličina. 


brodova, a treću fotografije sa satelita 


Kosmi imani X A 
a na filmu re: se vrše pomoču ručnih fotoaparata s fokusom od 70 
čine od 18 X 18 cm, kao a S tim što se fotografije uvećavaju do standardn u 
» kao što je to upravo učinila američka NASA MNeiianah ga. 
' O- 
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nautics and space administration) u izvrsnom atlasu kosmičkih fotografija pod na - 
zivom »Earth photographs from Gemini III, IV and V« (Washington 1967.). Koliko 
nam je poznato u SAD se priprema objavljivanje i kosmičkih snimaka ostalih orbi- 
talnih kosmičkih brodova, koji su do sada leteli. Pored ovih snimanja obe super- 
i SSSR i SAD, imaju posebne vrste kosmičkih fotografija, koje dobijaju od 
svojih obaveštajnih satelita. Sa visina od preko 150 km, a najčešće iznad 250 km, 
snimaju se vojni i industrijski objekti, dok drugi imaju zadatak da otkrivaju inter- 
kontinentalne balističke rakete po infracrvenom zračenju njihovih motora, a treći 
da otkrivaju mesta nuklearnih eksplozija u kosmosu na udaljenostima do 10 milio- 
na kilometara. i 
Kao što se vidi iz ovog kratkog uvodnog izlaganja, aerofotografija i kosmička 
fotografija razvijale su sei razvijaju pretežno u vojne svrhe, ali je njihov doprinos 
razvoju mnogih drugih nauka nesumnjiv. Tako je npr. geodezija dobila u 
aerofotografiji novo sredstvo za izradu topografskih karata i planova u svim raz- 
merama, dok joj specijalni geodezijski sateliti omogućuju tačnije i brže merenje 
Zemljinih dimenzija i pojedinih delova kopna. Treba ukazati da su upravo geode- 
zijski sateliti utvrdili nešto veću Zemljinu spljoštenost; naime, do sada se uzimalo 
da ona iznosi 1/299,8 a najnoviji podaci dobijeni novim sredstvima pokazuju da ova 
iznosi 1/298,2. Pomoću kosmičkih satelita je utvrđeno i da Zemlja ima oblik koji 
podseća na krušku, da je iznad Severnog pola površina geoida ispupčena za 17 m, 
dok je oko Južnog pola ugnuta. Pored toga, ekvator nije krug nego elipsa. Ener- 
getika je u mogućnosti da na aerofotosnimcima bira lokaciju postrojenja, mesto 
izgradnje brane, izračunava zapreminu budućeg veštačkog jezera itd. U tom joj 
pomažu fotogeologija i fotogeomorfologija, koje istražuju geološku 
strukturu, reljef i njegovu genezu, služeći se pored terenskih proučavanja i aero- 
fotografijom. U toku su istraživanja da se za potrebe ge ologije koristi kosmi- 
čka fotografija. Saobraćajna tehnika jeu mogućnosti da mnogo bolje vrši 
izbor trasa služeći se aerofotosnimcima krupnijeg razmera (iznad 1:10000), nego 
klasičnim metodama, koje su uz to mnogo skuplje i duže traju. Planiranje saobra- 
ćaja u većim gradovima (23, 79—88), proučavanje brzine vozila kroz pojedine grad- 
ske ulice, njihovo zadržavanje na raskrsnicama.i na parkiralištima ne može se sada 
zamisliti bez primene aerofotoplanova (iznad 1:5000). Arheo logija je otkrila 
mnoge spomenike kulture, koji se sa zemlje ne vide, ali se izvrsno zapažaju na 
aerofotosnimcima (27, 97—105). Poljoprivreda je stekla u aerofotografiji 
izvrsno sredstvo za izradu katastara, projektovanja i proučavanja melioracionih 
objekata (50, 187—197), za pedološka istraživanja (18) i kartiranja, za izučavanje 
bujičarskih slivova itd. Kosmička fotografija omogućuje da se na jednom snimku 
vidi obrađenost većih teritorija, a sada su u toku razrađivanja metoda njene upo- 
trebe u biogeografiji Šumarstvu je omogućeno kartiranje-šuma (41), 
.pa čak i određivanje pojedinih vrsta drveća, njihovog stanja i kubature drvne 
mase (17). Mogli bismo navesti još čitav niz nauka koje u svojim proučavanjima 
koriste prednosti koje im pružaju aerofotografija i kosmička fotografija. f 

Najšire mogućnosti primene aerofotosnimaka su u geogra fiji (45). U na- 
šoj geografskoj literaturi objavljen je do sada samo jedan članak o korišćenju 
aerofotografije u geografskim proučavanjima (6, 3—-12) pre 12 godina. Posle toga, 
se ovim pitanjima niko od geografa nije bavio, što je nesumnjivo velika šteta kako 
za rezultate tako i za ugled naše geografije. 

VRSTE AEROFOTOSNIMAKA I KOSMIČKIH SNIMAKA. — Prema polo- 
žaju optičke ose fotografskog aparata u odnosu na vertikalu razlikujemo tri vrste 
snimaka: vertikalne, kose i panoramske. . : 

Vertikalni snimci su samo oni u kojih optička osa kamere odstu- 
pd od vertikale najviše do + 3% a izuzetno i do + 7% Ovi snimci, čije se defor- 
macije zbog nagiba optičke ose kamere ispravljaju pomoću specijalnih aparata, 
redresera, koriste se uglavnom za izradu topografskih karata i planova, jer se iz 
njih može dobiti skoro sve što je. potrebno za predstavljanje na kartama. U isto 
Vreme pomoću njih se ispravlja sadržina karata ranijih izdanja. g 

Kosi snimci imaju nagib optičke ose kamere u odnosu na vertikalu veći 
od + 3% Na njima se mnogi objekti ne vide potpuno u planu, već i druge njihove 
dimenzije i to utoliko više, ukoliko je veći nagib optičke ose. Ovi snimci se često 
koriste uz vertikalne, jer olakšavaju identificiranje snimljenih objekata. Postoje 
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Vertikalni snimak dela N. 


L jujorka oko centralno j 
Površina) su neboderi na Manhadtanu. Kosa pod idi ia oi 
i, 


Kosmička foto 
sada dato najvi ih i 
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Brafija pruža nam sv i 
: z e tri vrste snimak ij 
panoramskih i u kolornoj tehnici. O njima ća e žeke 


/ 


Razmera aerofotosnimaka i kosmičkih snimaka (M) zavisi 
od žižne daljine (f) sočiva fotokamere i visine leta (H) aviona ili kosmičkog broda 


Ud + 
odnosno satelita iznad zemljišta, a dobija se po obrascu M = FE Iz obrasca je oči- 


gledno da će razmer snimka zemljišta biti pri istoj visini leta utoliko veći, ukoliko 
je veća vrednost žižne daljine sočiva. U Jugoslaviji se koriste uglavnom Wild-ove 
aerofotokamere sa fokusnim rastojanjem od 88 do 210 mm. Najveći deo teritorije 
naše zemlje snimljen je u razmeri 1 :33 000, što je dovoljno krupno za geografska 
proučavanja, izuzev neka specijalistička istraživanja (kao što su: morfologija korita 
reka, manji oblici reljefa, socijalne strukture gradskih naselja itd.). ; 

U kosmičkim brodovima kosmonauti su snimali Zemlju uglavnom iz kamera 
Hasselblad Model 500 C, koju je NASA modificirala, sa Zeiss Planar sočivom od 
80 mm žižne daljine. Dobijene su fotografije vrlo sitnog razmera ali su one i po- 
red toga pogodne u nekim geografskim istraživanjima. : 

Stereogrami i dešifriranje aerofotosnimaka i kosmič- 
kih snimaka. — Par aerofotosnimaka ili kosmičkih snimaka sa stereoskop- 
skim preklapanjem (dva. susedna snimka imaju zajedničku snimljenu površinu na 
60% prikazanog. terena) naziva se stereogram ili stereopar. Kada se on 
posmatra kroz specijalne optičke instrumente — stereoskope — onda se svi 
snimljeni objekti vide i u trećoj dimenziji. To znatno olakšava identifi- 
kaciju objekata i njihovo merenje u sve tri dimenzije, čime se bavi stereo-fo- 
togrametrija. Njen osnovni zadatak je izrada karata i planova na osnovu 
aerofotosnimaka i kosmičkih snimaka. ' 

Vertikalni aerofotosnimak sadrži mnoštvo raznovrsnih podataka. Teorijski se 
može dobiti sa fotografije veličine 21X21 cm do 5 milijardi različitih informacija, 
mada se u praksi ne koristi više od nekoliko stotina. Upoznavanje sadržine aero- 
fotosnimka se sastoji iz njegovog »čitanja« i dešifriranja. 

»Čitanje aerofotosnimaka predstavlja ustvari identificiranje snim- 
ljenih objekata i njihovo pronalaženje na zemljištu i vrši se na sličan način kao 
i čitanje topografskih karata« (54, 3). Ono se može naučiti posle kraće stručne 
obuke. 

Dešifriranje aerofotosnimaka je znatno teže od njihovog »čita- 

nja«. Ono obuhvata ne samo detaljno ispitivanje »aerosnimaka u cilju raspozna- 
vanja snimljenih objekata koji nas interesuju, kao i dobijanja pouzdanih informa- 
cija o njima« (54, 3), nego iutvrđivanje svih veza koje postoje iz- 
među pojedinih objekata, pojava i procesa, dakle svih kompo- 
nenata određene geografske sredine. Treba istaći da se spomenute »veze« ne vide 
na snimku direktno, već se do njih dolazi posrednim metodama istraživanja, koje , 
su u nas obuhvaćene izrazom dešifriranja aerofotosnimaka, dok se u većini zema- 
lja nazivaju foto-interpretacijom. 
/ Dešifriranje aerofotosnimaka razmatrali su mnogi specijalisti i sa raznih sta- 
novišta: teorijske osnove (14), fiziološke i psihološke osnove (15); logiku (29) i me- 
todologiju (32, 34 i 35) itd. Kompleksnim (1) i specijalističkim dešifriranjem aero- 
fotosnimaka (7, 9, 10, 11, 12, 13, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 23, 21, 31, 33, 38, 39, 41, 42, 43, 
49, 50 i 52) bavili su se stručnjaci različitih profila — od šumara, geologa i geo- 
Srafa, pa do oficira kopnene vojske i ratne mornarice. 

Dešifriranje aerofotosnimaka ne isključuje terenski rad, kojim se mogu do- 
puniti zaključci dobijeni upotrebom stereoparova. Međutim, u nekim slučajevima 
terenski.rad je nemoguć (npr. u teško pristupačnim predelima), pa se proučavanje 
određenih pojava ili neke teritorije mora svesti samo na dešifriranje aerofotosni- 
maka. U takvim slučajevima dešifratoru pružaju veliku pomoć tzv. fotoklju- 
čevi ili dešifratorski etaloni. To su tipični primeri specifičnih pojava, 
dati u vidu stereoparova sa odgovarajućim tekstom, pa čak i topografskim kar- 
tama. Poredeći fotografiju koju proučava sa pojedinostima koji su sadržani u foto- 
-ključevima i služeći se metodom analogije dobar dešifrator može postići odlične 
rezultate. 

Veliki doprinos u ovom smislu dao je Nacionalni geografski institut Fran- 
cuske (IGN) u vidu Atlasa stereograma (42) i zbirke stereograma klasificiranih pre- 
ma fotografisanim pojavama i objektima pod nazivom »Pochette« (43). Po- 
sebno treba istaći značaj koji u ovom pogledu ima i u internacionalnim razmerima 


25 


Publikacija Francuskog instituta Z 
-'interprćtation« objavljuje u 6 svezaka godiš 
njoj se objavljuju stereogrami iz većine zapadnoevr 
i afričkog kontinenta, Propraćeni tekstuelnim opiso 
meri samog snimka. e 


a naftu (IFP), koja se pod nazivom 


Dešifriranje kosmičkih fotografija 
isto kao i za aerofotosnimke. Za čisto Seogra 


R 


Fotomontaža kosmičkih snimaka 

vaćeni prostori Srednje Azije, Severne Afrike i cele Evrope. Vide se odlično sistemi 

oblaka, koji ukazuju na razvijene ciklone sa središtem oko Novaje Zemlje i južne 
Finske, dok se treći razvija nad jugozapadnom i zapadnom Evropom. 


meteorološkog satelita (ESSA 2) kojim su obuh- 


kosmički snimci na kojima se vidi Zemljina površina slobodna od oblaka, a da pri 
tom nije suviše Perspektivna, kako bi se što bolje uočavale razlike u nijansama 
boja. Nasuprot ovom su zahtevi koje pred kosmičku fotografiju postavljaju mete- 
orologija i klimatologija. Ove dve discipline dolaze do korisnih informacija, de- 
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»Photo- 
nje, počev od 1962. godine. U 
opskih zemalja i sa američkog 
m i šematskom skicom u raz- 


je u osnovnim linijama 
Iska istraživanja Pogodni su samo oni 


Ž : «KI izčki imcima.“ Istakao bih da 
šifrujući sisteme oblaka obuhvaćenih pg a tet sad može s pravom go- 

činjeni zapaženi uspesi ae iji i klimatologiji. 
voriti o novim discip] : 


: LE ien že pružiti aero- 
Prilikom proučavanja različitih lee i prsne koe god a 
ij f-dešifrator treba da zna ' jem od 1:50 000) ili su 
fotografija, geogra Šk imku sitnog razmera (manjem od: U do 
jekti gu uočiti na snim ida imci činjenim u toku zime 
objekti se ne mogu ; ajbolje vide na snimcima učinj L ini. let 
jasni druge pojave naj ili drugoj polovini leta 
migeni, doš se oruge dnim šumama), a neke u prvoj il Nea a 
z ški tereni u listopadnim Pe te drveća — samo na snimci 
(npr. kraški d pšenicom i kukuruzom, zatim vrste d : iugtićim: Komu 
(npr. površine pod“ p ). U proučavanju naselja upotrebljavaju se ugla: 
; . a vnij i ličine 1 : 1 500. 
ma krupnog razmera). U uključujući i fotoplanove do ve oD: 
: ; krupnije razmere, sode a 13, 23, 28, 29, 36, 38) izlo 
S i joj me pjekaiine se o pa 
a Ka dnoo upuisteg m izbo razmere za pojedine vrste dešifriranja ae 
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irenej : lacijalnih jezera 
š i išnog dela Pireneja sa grupom g "a 
ev door ij kape Emmi gov osnovu aerofotosnimaka (foto IGN 
peak“ skica autora članka). 
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Hidrologija koristi 

H A V eNEe Boza ti aerofotosnimke za utvrđi je vi i i 2 

ov him 1 za izvlačenje najpotrebnijih hidrometrijsk mbala objekata, nji- 

d ea 2 . a 9 

učavanje deo bagat upotrebljava aerofotosnimke za kartiranje obal 

valova i njiho ed reljefa, utvrđivanje dubina do desetak metara irapas kona 

ledenih Jihove brzine, utvrđivanje smerova i brzina ih sen e 
enih santi i bregova itd, morskih struja, pojavama 
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grafija pomaže čes 
pitanju manja jezera, 


tanja valova, f 
određivanju zapremine jezerskog basena ako se na snimku vidi dno, 


veštačka jezera njihova zapremina može dati sa približnom tačnošću po visini 


Limnologija koristi aerofotografiju već 47 godina (kada je prvi put snim- 
eno jezero Eir u Australiji radi proučavanja pomoću aerofotosnimaka). Aerofoto- 
to u proučavanju geneze jezerskog basena, naročito kada su u 
zatim u određivanju hidrometrijskih podataka, visine i kre- 
denivelacije jezerskog nivoa (kada je uhvaćen na snimku), pa čak i 

dok se za 


brane. 

Od posebnog je značaja aerofotografija pri kartiranju jezera i opisivanju sre- 
dine u kojoj se ona nalaze.. Upravo ovom metodom se najjednostavnije izrađuje 
katastar jezera, koji mi, nažalost, još uvek nemamo. 


v 


UPUZISTE 


Geomorfološko-hidrografska skica korita Dunava u kojem se vide aku- 

multivni oblici (nadvodni i podvodni sprudovi) i desna dolinska strana 

disecirana dolinicama potoka i Slatinska reke (po aerofotografijama 
VGI JNA — skica autora članka). , 


\ 


Potamologija primenjuje aerofotografiju pre svega u iđentificiranju vo- 
dotoka. To je nešto složeniji posao kada su korita maskirana šumom. Sem što mu 
omogućuje da izvrsno opiše korito i dolinu, aerofotosnimak pruža hidrologu- 
-dešifratoru i druge mogućnosti: utvrđivanja visine obala i njihove stabilnosti, 
strukturu korita (kada se vidi dno na snimku), identificiranje brzaka i. vodopada 
— uključujući i merenje njihovih visina, širinu poplavnog pojasa i po snimcima 
učinjenim posle poplava, a ne samo u toku njih (što se u nas često već činilo), pro- 
učavanju stanja leda na većim rekama, delte itd. 

Aerofotosnimci krupnijeg razmera koriste se u Sovjetskom Savezu za izradu 
poprečnih profila korita sa tačnošću do 10 em (7, 94) i za merenje proticaja, koji 
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o tač i i jad : 
da skinija ir klasičnih metoda, ali su mno 
aje: s nije korišće € ž 
S ik na, a mo , 
Snimci krupnog razmera koriste . 2 že se upotrebit 


reci: 2. Ea A proceni stanja hi x jok : 
ci: mostova, brodskih prevodnica, Pi ein hidrotehničkih “objekata na 


m njihovim postrojenjima itd. 


Vertikalni 
aerofotosni- 
mak delte 
Rajne na 
ušću u 
Bodensko 
jezero 


80 brži i jevtiniji (13, 130). 
i samo na Savi i Dunavu. 


Hidrogeologija koristi aerofotografiju kao pomoćno sredstvo u pro- 
učavanju podzemnih voda. U stepskim i pustinjskim oblastima prisustvo freatske 
izdani do dubine od 10—12 m otkriva se posredno: na nju ukazuju stabla nekih 
biljaka, poznatih pod nazivom freatofita. Takvo je drvo u Srednjoj Aziji saksaul. 
Ono se može zapaziti i“na aerofotosnimku srednjeg razmera. Za utvrđivanje pliće 
izdani i i rtiranje linije između vode i kopna primenjuje se infracrvena fotogra- 
fija, koja daje izvrsne rezultate i u kosmičkoj fotografiji. 


Glaciologija koristi aerofotografiju radi kartiranja lednika. Ovom me- 
todom je uglavnom i izrađen Atlas Antarktide, kao i većine lednika u SSSR, SAD, 
Kanadi i na Grenlandu. Poređenjem snimaka nekog lednika iz dva perioda može 
se doći do izvesnih podataka o njegovoj dinamici. 


Biogeografija, a naročito fitogeografija, dobile su u aerofoto- 
grafiji najveće mogućnosti za uprošćavanje i ubrzavanje neophodnog terenskog 
rada, pogotovu kada je reč o kartiranju većih šumskih kompleksa (17, 41, 47). Ve- 
like uspehe u ovoj metodi postigao je naročito prof. J. Le Ray iz Toulouse, koji 
je kartinao velike komplekse francuskih šuma i vlažnih tropskih šuma u Gvineji, 
Kamerunu, Dahomeju i Togou. 

Proučavanje biljnih kultura na poljoprivrednim: površinama pomoću aero- 
fotosnimaka, naročito kada su u boji (u nas. se ne primenjuju), ne predstavlja 
posebne teškoće pogotovu ako dešifrator ima iskustvo ili raspolaže dobrim foto- 
-ključem. 

U nekim zemljama, pre svega u afričkim rezervatima, broj pojedinih vrsta 
krupne divljači utvrđuje se pored ostalog i pomoću aerofotosnimaka krupnijeg 
razmera. U našoj se ovaj metod ne može koristiti, ali se prilično dobro mogu pro- 
učiti tipična staništa pojedinih vrsta divljači. i 


Geografija stanovništva i naselja koriste aerofotografiju re- 
šavajući raznolike probleme. Pomoću nje francuski geografi su proučili stalna i 
privremena seoska naselja u južnom delu Dahomeja, kao i privrednu delatnost 
njihovog stanovništva. Pri tom su korišćeni snimci razmera 1:50 000. Takve studije, 
uz manja terenska proučavanja, moguća su i u našim krajevima. 

Korišćenje aerofotosnimaka krupnog razmera (do 1:5 000) omogućava posredno 
proučavanje socijalne strukture stanovništva, uočavanje koncentracije siromašni- 
jeg sveta na jednoj i imućnijeg na drugoj strani. Po stazama koje idu od jedne 
do. druge susedne kuće ili ograde može se zaključiti čak i kakvi su susedski odnosi. 
U stereoskopu se lako uočavaju vrste građevina — stare ili nove, javne zgrade, 
škole, bolnice; garaže, skladišta, fabrike, zamkovi itd. U starijim naseljima se na 
aerofotosnimku odmah uočava jezgro oko kojeg se grad razvijao. To u nas poka- 
zuje čak i snimak Dubrovnika. 

Po konstrukciji zgrada iz pojedinih epoha može se u nekim slučajevima odre- 
diti dinamika širenja grada. Pri izučavanju seoskih naselja uz pomoć aerofotosni- 
maka (52) krupnijeg razmera dobijaju se mnogobrojne informacije — počev od ti- 
pova zgrada, stambenih i pomoćnih, dvorišta i okućnica, pa do tipova tla i par- 
cela. . 

Poseban značaj za naučna istraživanja naselja imaju aerofotosnimci iste teri- 
torije snimljeni u određenim vremenskim intervalima, npr. posle svakih 5 godina, 
i po mogućnosti u istoj razmeri. Proučavanjem takvih aerofotosnimaka uočava se 
razvoj naselja i zapažaju tendencije njegovog daljeg širenja, istražuju uzroci toga 


-itd., dok se u seoskim naseljima uočavaju promene u obliku parcela, povećavanju 


ili smanjenju gajenja nekih kultura itd. 


Poljoprivredna geogra fija je dobila u aerofotosnimcima izvrsno 
sredstvo za rešavanje mnogih problema. Ona .se, pre svega, koristi za izradu ka- 
tastara u većini zemalja pa i kod nas. Na snimcima se izvrsno zapaža parcelizacija 
zemljišta, njegovi oblici, veličina, orijentacija prema padinama reljefa itd. Po kon- 
figuraciji parcela u aluvijalnim ravnima većih reka može se zapaziti davnašnji po- 
ložaj rečnog korita — ovo je veoma često kod nas u Posavini i Podravini. Aero- 
fotosnimci ukazuju i na proširivanje poljoprivrednog zemljišta krčenjem šuma ili 
zasipanjem starača. a 

Struktura poljoprivrednih kultura se dešifruje lakše kada su u pitanju vino- 
gradi, voćnjaci, žita, livade i ledine, ali je teže kada su u pitanju neke industrijske 
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Vertikalni aerofotosnimak kulturnog pejsaža na švajcarskoj visoravni. Crna puna 
linija predstavlja kanal, a pravilne- geometrijske POVvrŠINe bele, sive i crne boje su 
njive s različitim biljnim kultura 


ma. Kroz šume južno od kanala prosečeni su 
šumski putevi — tamne prave linije. 
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.. _ poena a eno Rimskim ciframa označeni 

v rtik Ini aerofotosnimak Dubrovnika (foto VGI dina Dubrenai TI — nejtaši 
ertika jstariji deo. grada na hridini; II — slovens = jevima označeni su važ- 

a SLjE 04 mestu nekadašnjeg moreuza. kojin rada, koje se odlično 

niji kulturno-istorijski om aku fortave. Lovrijenac; a levo od 
; j vidi se najveći je ; Uma. 

mp S agroda bite. kid še se zapaža interferencija talasa iza ostrva Lokr 

nje pre . 
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kulture. U stočarskim reonima se lako identifikuju pašnjaci, staze kojima stoka 
odlazi na pašu i vraća se sa nje, stočarski stanovi — često u krčevinama i sa po 
nekom njivom (u planinama najčešće krompirišta), zatim u blizini izvora, kraj 
rečice ili jezera. Na snimcima srednjeg razmera, koji se u interpretoskopu uveli- 
čavaju i do 16 puta, može se prilično tačno da utvrdi broj grla stoke na pašnjaku. 


Snimci poljoprivrednih površina su ponekad od posebnog značaja za arheo- 
loge. Na njima se mogu uočiti neki oblici nevidljivi sa zemlje. Tako npr. linija koja 
preseca parcele pod izvesnim uglom nije ništa drugo nego stari preorani ili zatrav- 
ljeni put, dok linije u obliku pravougaonika mogu otkriti tragove nekadašnjih kuća 

ili čitavog naselja (27). 


i Industrijska geografija može samo delimično da se. koristi aero- 
fotosnimcima, jer se pre svega snimci značajnijih objekata smatraju u svim zem- 
ljama strogo poverljive prirode, pa je do njih teško doći. Identifikacija industrij- 
skih preduzeća za stručnjaka dešifratora ne predstavlja nikakve teškoće: skoro 
sve fabrike imaju visoke dimnjake, gomile uglja ili rezervoare tečnog goriva, vo- 
dotornjeve, skladišta, parkinge, železničku prugu ili asfaltirani put, a kada su na 
reci sopstveno pristanište sa dizalicama itd. Na snimcima se lako ustanovi koje je 
postrojenje najnovije: oko njih je uništen vegetacioni pokrivač, pa je zemljište oko 
njega na fotografiji bele boje. Prema tome, aerofotografija može samo da da in- 
iormacije o vrsti proizvodnje i koncentraciji industrijskih preduzeća u nekom kra- 
ju, dok su za sve ostale podatke neophodni drugi izvori. 


Saobraćajna geografija, naročito kada je u pitanju saobraćaj u 
gradovima, dobila je u aerofotografiji metod za rešavanje niza problema: gustine 
vozila u glavnim arterijama, određivanje njihove srednje brzine, slivanja vozila 
sa drumova u glavne gradske saobraćajnice itd. Na snimcima izvan gradskih na- 
selja takođe se utvrđuje srednja gustina vozila, njihova brzina u zavisnosti od kva- 
liteta puteva itd. Senke električnih stubova ukazuju da je pruga elektrificirana, 
dok se njena trasa razlikuje od puteva po tome što nema tako oštre okuke, kakve 
mogu imati drumovi. Pristaništa i brodske prevodnice ukazuju da li je vodotok 
ili kanal plovan. Aerodrom se uočava po sletno-poletnim stazama i hangarima koji 
su bele boje na fotografiji, ako su građeni od metala. Ostale podatke aerofotogra- 

* fija ne može dati, pa je stoga geografima koji se bave saobraćajnom geografijom 
potreban i drugi izvor podataka. ; 

1 * 

f Iz dosadašnjeg izlaganja je neosporno da aerofotografija ima veliki značaj u 
svim geografskim disciplinama, osobito geomorfologiji, dok u ekonomsko-geograf- 
skim disciplinama najviše je može koristiti poljoprivredna geografija, a potom i 
geografija naselja. 


PRIMENA KOSMIČKE FOTOGRAFIJE U GEOGRAFSKIM ISTRAŽIVANJIMA 
LI 

Iako je kosmička era čovečanstva započela 4. oktobra 1957. godine, a čovek 
zakoračio u međuplanetarni prostor nešto kasnije, ipak su prvi kosmički snimci 
napravljeni 12 godina ranije. To su učinili američki naučnici, koristeći nemačku 
raketu V-2. Ona je ispaljena sa jednog poligona u Novom Meksiku 1945. godine i 
dostigla visinu od 120 km. Kasnije su na istom poligonu ispaljene i rakete drugih 
tipova, koje su dostizale visinu od 150 km. Snimanja su vršena običnim fotoapara- 
tima, a u zavisnosti od visine dobijani su snimci razmera 1 : 300 000 do 1 :3 000 000. 
Poslednji su uveličavani 7 puta, pa su na njima mogli da se dešifruju objekti široki 
20—30 m, kao što su ulice i kanali. Snimanje sa raketa je nastavljeno i posle lan- 
siranja satelita i kosmičkih brodova sa ljudskim posadama. Tako je npr. 1963. go- 
dine (pomoću rakete Aerobi) snimljena teritorija Novog Meksika i poređenjem 
tih snimaka i onih koji su učinjeni pre 15 godina uočene su sve promene u pejsažu 
snimljene površine. Raketama su snimljene i teritorije Kanade oko Hadsonovog 
zaliva, deo Virdžinije i Floride, Kuba i tropske šume Brazila. Na tim snimcima su 
dobro predstavljeni sistemi oblaka, snežni i ledeni Pokrivač, jezera, geološka stru- 
ktura Kanadskog štita itd. Ali i pored toga takvi snimci se ne mogu porediti sa 


34 


i jei i rbitalnih kosmičkih brodova i sateliti oprem- 
DE rje iz Kon BM a Goravo t snimci se mogu koristiti u geografskim 
MM eolima Međutim, dok su kosmički snimci američkih kosmonauta u kolor- 
KE ebnici objavljeni u posebnom atlasu (NASA SP-129), dotle: se takvi snimci 
KA s kih kosmonauta sreću ređe i u znatno manjem broju u pojedinim publika- 
gov "a koje su dali sami kosmonauti. Zato su naša izlaganja zasnovana samo na 
BEE cima imeričkih kosmičkih fotografija, a nešto malo i na onim iz sovjetskih 
Pp 


= izvora. 


1 ogija ima velikih koristi od kosmičke fotografije pre svega 
M eda orideih oblasti — stepa, polupustinja i opna ikoje m. 
a snimanja obavljena sa visine između 160 i 352 km, na kosmičkim otogra 
Mirna u koloru izvrsno se zapažaju i mogu da analiziraju dine i uadi, naročito u 
injama Arabije. i | 
BRE aebno treba istaći vrednost fotografija u koloru, koje upravo nero: = 
stinja posmatranih sa velikih visina. Ova se menja od naradžaste do sve ako : 
ja toj osnovi se lako zapažaju oaze, koje se oštro izdvajaju svojim zelenilom. L 
a šlo posebno zanima geomorfologa i geologa je činjenica da se na nekim . 
ME jama može proučavati čak i geološka struktura terena. Izvestan broj snimaka 
E ože se proučavati pod stereoskopom u trećoj dimenziji. 


ij i i j oristi od kosmičke fotografije, 
i logija kopnenih voda ima manje koristi o graf 
ali Mo "veliku o o odi koje ona daje g in . piru 
i vrši Č j ličite boje vode, koje ukazuju i A 
okeanskih površina uočavaju se različite b 7 hee Bed pk 
j S: ređuje se brzina vetra sa tačnošću .m/se 
vodene mase. Po spektru velova odre 1 a kojot: 19 
j a pomorstvo. Na nekim snimcima p 'kih 
Brojna oka odo dvodnih koralskih sprudova, što će olakšati 
atola odlično su snimljeni položaji podvodnih sk , 2 ž prona 
ij i dbijanje Sunčeve svetlosti sa dna p 
korekciju pomorskih karata. Najzad, odbij Pe a di 
i spoljne strane ostrva (npr. Acklins Islani a u Baha : ( ) 
BE o totografijama izrazito svetliji ton i omogućuju približno određivanje du 
bine mora. iva 
ij i ši pažaj o oblasti u kojima je 
otografijama kopnenih površina zapažaju se samo oo. ma je 
ala hteo površine) ili sneg. Snežne površine 1 lednici izvrsno A il 
oni na fotografijama visokih planina, root de jepo a ie ž 
iči ij se na 
unose u mora ogromne količine mutnije vode, oja a. daimon 
j i d kosmičkih fotografija sa Gemini-V, ame 
plavoj vodi daleko od obale. Jedna o mo odak pop a 
rbi kosmičkog broda, prikazuje ušće Jangcekj ž GE 
Dea voda ove reke prodire u more oko 70 km od obale, pre nego što nestane 
u plavilu mora. ' ole ' A : 
i Na kosmičkim fotografijama su snimljena i mnoga jezera, kao i Sueski kanal. 
Konture su sasvim tačne, te mogu pružiti koristi kartografima. 


o * : pena 
i rafija ima od kosmičke fotografije samo toliko koristi, š s 

na E ncina e tako velikih visina izvrsno ocrtavaju konture s vio koa 

i pustinja. Dobro se zapaža i granični pojas između pustinja is ep a koa. 

cima astronauta G. Cooper-a mogu se videti čak i oblici iskorišćavanj 

u severnoj Africi, Arabiji, Iraku, Indiji, Tibetu i na Filipinima. 


ij i i jujući kosmičkoj fotografiji, da 
orologija se toliko razvila zahvaljujući čikoj nu 
se Kiko i govori o njenoj posebnoj &rani — kosmičkoj a ae 
Snimci iz meteoroloških satelita daju PE A gimeg a A P A om odan 
je samo od 12. jula 1961. do 1. jula . Bo 1 li Ž s 
MA nose apred bilo utvrđeno 2 966 nepogoda, među kojima i tropskih uraga 
na, i stanovništvo na vreme obavešteno o njima. 2. 
Meteorološki sateliti daju takve snimke sistema oblaka, da se na oo 
utvrđuju ne samo mesta formiranja i pravci i brzine ma aah ki jedem 
ju i visinsl trujanja na 7—10 km iznad površine Zemije. ) 
o akroačinna S preko 250 km nn ika kod bojale 
rdi trujanje prizemnih slojeva vazd a, oblaci orogi ! ek] 
M La, ovakim sakao) podataka, koje su poslali i neprekidno pe ren 
meteorološki sateliti, stvaraju se osnove za klimatologiju planetarne oblač 
(5, 24). 
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Panoramski kosmički snimak (iz kosmičko 
trouglasta površina u sredini snimka 
zaliva, Sueckog kanala, 
Saudijske Arabije (na g 


g brođa Džemini V) delte Nila (tam 

) opkoljene pustinjom (siva površina), S ća 
opke , Sue 
poluostrva Sinaj, Akabskog zaliva sa deltom g kina 
ornjem rubu slike). Snimak učinjen sa visine od 230 km. 


Poseban značaj za fizičku geografiju i i i 
> PO ač z 1 ju ima primena infra-erve i - 
naa, Pomoću nje se Zemljina površina snima i u re injesriš as 
nik Š a ana tačnošću, tako da za dešifratora takvi snimci ne predstavljaju ni- 
at aa iš kuni a duge or izračivanje toplote u granicama infracrvenog 
: 1 škim satelitima se postavljaju posebni i ji 
stanju da registruju i temperaturu hi apnea doge oška 
E ru podloge. Pomoću nje s i 
ratura površine kopna i mora, ne: i veliina terme no 
T ine , nego se čak određuje i veliči t ič i 
jenta. Tako je npr. konstatovano da j i da Bolkeola dn 
i" : . koj ino da je dno Velikog kanjona Kolorad plije o: 
padina koje ga okružuju — pri čemu je vertikalni gradijent iznosio obe 48. Sd 


Ekonomsko-geografske discipli j iki i 
mene kosmičke fotografije u svojim i oiivneija a ra ate iu 
: eena gi ai istraživanjima, kao što ih imaju fizičko-geo- 
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U zaključku ovog izlaganja, čiji je zadatak bio da samo u osnovnim crtama 
pokaže geografima što im u njihovim istraživanjima pružaju aerofotografije i ko- 
smička fotografija, istakao bih izvesna preimućstva ove poslednje nad prvom. Ta 
preimućstva se odnose, pre svega, u uopštavanju geografskih informacija u tri 
pravca, koje je sažete istakao Vinogradov: SK 


1) horizontalna integrac ija — pregled velikih površina i teritori- 
 jalna generalizacija struktura prirodnih objekata; 


E 2) vertikalna integracija — uključivanje u domen proučavanja 
svih komponenata predela — od geološke građe do gornjih slojeva atmosfere i 


3) dinamička integraci ja — poređenjem fotografija istih predela 
uzetih posle izvesnih vremenskih intervala, omogućava se proučavanje dinamike 
i ritmike prirodnih pojava i procesa na velikim površinama (2, 110—111). 

VA Iz prve integracije najviše koristi ima kartografija. Vertikalne kosmičke foto- 
grafije predstavljaju osnovu za izradu najtačnijih karata srednjeg i sitnog razmera. 
Meteorologija ima najviše koristi iz druge integracije, jer kosmička fotogra- 
ija obuhvata troposferu i stratosferu, od kojih je poslednja potpuno izvan do- 
 mena aerofotografije. % 

E Treća integracija je značajna za poznavanje nekojih pojava, koje mogu biti 
životno važne, kao što su: pojava šumskih požara većih razmera i njegovo širenje, 
dinamika snežnog pokrivača, kretanje tropskih ciklona i vazdušnih frontova itd. 
O svim ovim pojavama, koje se naglo razvijaju, dobijamo brze informacije, pa je 
iu tome izrazita prednost kosmičke fotografije nad aerofotografijom. 

Primetio bih na kraju, da jugoslavenski geografi iz objektivnih i subjektivnih 
razloga nisu u dovoljnoj meri shvatili značaj koje im u njihovom naučnom radu 
može da pruži aerofotografija. Ovo tim više što je teritorija Jugoslavije potpuno 
pokrivena aerofotosnimcima, a pojedini njeni krajevi i više puta. Na njima se 
nalazi mnoštvo informacija fizičko-geografske i ekonomsko-geografske prirode, ne- 
poznatih našim naučnim radnicima, a treba ih sistematski proučavati i ove rezul- 
tate objavljivati. Nesumnjivo je da takav zadatak nalaže i posebnu naučno-organi- 
 zacionu formu rada: osnivanje laboratorije za foto-interpretaciju aerofotosnimaka 
sa kadrovima koji bi se u njoj razvijali i unapređivali geografska istraživanja naše 
zemlje, služeći se pri tome uglavnom aerofotografijom. 
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PROF. Dr JOSIP ROGLIĆ — REDOVNI ČLAN JUGOSLAVENSKE AKADEMIJE 


Dr Josip Roglić, redovni profesor Pri- 
rodoslovno-matematičkog fakulteta i 
dopisni član Jugoslavenske akademije 
znanosti i umjetnosti izabran je 20. 6. 
1969. za njenog redovnog člana. Razvoj 
suvremene geografije u Hrvatskoj ne- 
razdvojno je povezan s ličnošću prof. 
Roglića, On je organizator i dugogodiš- 
nji rukovodilac nove jedinstvene geo- 
grafske institucije u okviru Prirodno- 
-matematičkog fakulteta te jedan od 
osnivača i glavni inicijator dugodišnje 
- bogate aktivnosti Geografskog društva 
Hrvatske. Objavio je preko 80 naučnih 
i 44 stručna rada u domaćim i stranim 
publikacijama, Za svoj naučni i peda- 
goški tad primio je mnogobrojna priz- 


nanja. 1965. godine odlikovan je orde- 
nom rada s crvenom zastavom. Počasni 
je član Srpskog geografskog društva, 
Geografskog društva u Parizu, Društva 
za geografiju i statistiku u Frankfurtu. 
Pored novijih priznanja za dugodišnji 


- naučnoistraživački i javni rad, kao što 


je počasni doktorat Univerziteta u Di- 
jonu i izbor u članstvo ugledne njema- 
čke akademije »Leopoldina« u Halle-u, 
izbor za redovitog člana JAZU ima oso- 
bito značenje, jer je nakon dužeg vre- 
mena prvi puta poslije rata redovnim 
članom JAZU postao geograf iz naše 
sredine. Priznanje najistaknutijem i 
najuglednijem hrvatskom geografu svi 
ćemo srdačno pozdraviti. 

ž V. Rogić 


SIMPOZIJ O SOCIJALNOJ GEOGRAFIJI U OMIŠU 22—26. IX 1969. 


Povodom = proslave 300-godišnjice 
Sveučilišta u Zagrebu Institut za geo- 
grafiju Sveučilišta u Zagrebu organizi- 
rao je simpozij o »Empiričkom radu i 
metodologiji socijalne  geografije« u 
Omišu od 22—26. IX 1969. 


Tom prvom međunarodnom skupu o 
socijalnoj geografiji u našoj zemlji pri- 
sustvovao je i u njemu aktivno učes- 
tvovao veći broj najpoznatijih suvre- 
menih pobornika socijalne geografije iz 
inostranstva (H. Bobek, M. Dobrowol- 
ska, G. Erikson, W. Fischer, K. Ganser, 
W. Hartke, T. Jaroviecka, W. Fricke, 
A. Krenzlin, J. Maier, K. Ruppert, B. 
Sarfalvi, F. Schaffer, P. Schdoller, S. 
Šprincova, H. vander Haegen, K. Wei- 
gand i dr) i Jugoslavije (I. Crkvenčić, 
predsjednik simpozija, S. Ilešič, M. Fri- 
. anović, I. Baučić, tajnik simpozija, V. 
Klemenčić, V. Đurić, M. Radovanović, 
M. Panov, B. Belec, M. Krasnići, K. De- 
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rado, N. Stražičić, P. Rađusinović, M. 
Sić i dr); ukupno 80 učesnika. 

Kroz tri dana intenzivnog rada naj- 
poznatiji naučenjaci na polju socijalne 
geografije raspravljali su o teoretskim 
pogledima i iskustvima do kojih su do- 
šli na osnovi vlastitih istraživanja, pa 
je svaki referat bio zapravo objašnje- 
nje autora kako on shvaća današnji te- 
oretski razvoj i stanje istraživačkih me- 
toda u socijalnoj geografiji. Zato je bilo 
razumljivo da su rezultati i pogledi u 
izlaganjima pojedinih autora bili razli- 
čiti, pa su diskusije bile vrlo dinamič- 
ne i žive. 

Već prvog dana su tri teoretska izla- 
ganja prof. Bobeka, Hartkea i Ilešiča 
izazvala veliku pažnju i brojne raspra- 
ve. Prof. Hartke u svom izlaganju ' 
Temeljni principi socijal- 
no geografskog istraživa- 
n ja<) se najviše zadržao na objašnjenju 


i, 2. u ih 


pojma prostora pa je postavio niz pitanja 
kao: što je prostor i kako dolazi do nje- 
gova stvaranja, kako čovjek upoznaje 
prostor, kako mu se prilagođava i kori- 
sti ga, koje snage utječu na prostorno 
diferenciranje svijeta. Naročito je ista- 
kao značenje prostorne dinamike i ka- 
že: »Budući da su ljudske aktivnosti 
određene grupama, moramo reći: geo- 
grafski prostori sa strukturama, grani- 
cama itd. su rezultati istovrsnog reagi- 
ranja socijalnih grupa.« Zalagao se za 
tzv. »procesnu« geografiju, u smislu da 
npr. »grad nije oblik nego proces«. Po 
njemu je socijalna geografija nauka o 
prostornoj relevantnosti ljudskih orga- 
- nizacijskih oblika i organizacijskih pro- 
cesa koji se odražavaju u prostoru, te 
u funkcijama opstojanja ljudskih gru- 
pa i zajednica u prostoru. j 
Prof. Bobek je u izlaganju (»Važ- 
nost metode socijalnogeo- 
grafskog istraživanja veli- 
kih prostora«) na primjerima is- 
traživanja Austrije ukazao na posebnu 
važnost poznavanja širih socijalno-geo- 
grafskih situacija, regionalnih struktu- 
ra i njihova oblika djelovanja na ma- 
nje prostore. Prof. Ilešič je u veoma is- 
crpnom, dokumentiranom i sistematič- 
onom referatu Mjesto i uloga 
geografije u okviru geograf- 
ske nauke«) detaljnije analizirao 
pojam i razvitak socijalno-geografske 
misli i ono što pod socijalnom geogra- 
 fijom razumijevaju razne teorije i ško- 
le. Posebno je naglašavao da kod svih 
razmatranja problematike socijalne ge- 
ografije treba stalno naglašavati što je 
osnovni predmet geografije uopće, da 
se ne bi pošlo putem dezintegracije ge- 
ografske nauke. Smatrao je, da bi mo- 
guće bilo najbolje, da se za cjelokupni 
kompleks promatranja antropogenih 
elemenata u prostornoj stvarnosti poč- 
ne upotrebljavati naziv socijalno-eko- 
nomska (ili socio-ekonomska, društve- 
no-privredna) geografija. S 
Prof. I. Crkvenčić u izlaganju o »N e- 
kim socijalno-geografskim 
procesima u Hrvatskoj« je na 
osnovi detaljnih dokumentacionih ma- 
terijala izložio bitne probleme kretanja 
broja stanovništva, tipova kretanja, 
unutrašnjih migracija, dobnog sastava 
stanovništva Hrvatske, kao i razne ob- 
like pojave deagrarizacije, a djelomič- 
no i pojave dnevnih migracija u Hr- 
vatskoj. Prof. M. Friganović je u radu 
Oo »Dnevnim migracijama u 
Hrvatskoj kao pokazatelju 
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društveno-gospodarske po- 
kretljivosti stanovništva« 
ukazao na rezultate istraživanja tih po- 
java, na njihove osobitosti i posebno 
razradio klasifikaciju intenziteta dnev- 
nih migracija pojedinih općina Hrvai- 
ske, odnosno objasnio tu specifičnu po- 
kretljivost i tendencije daljih kretanja 
dnevnih migranata prema centralnim 
naseljima u Hrvatskoj. | 


Prof. Ruppert.je izlagao o temi (»P o- 
tvrda socijalno-geografskog 
koncepta« upozorio na četiri faze 
u razvoju socijalnogeografskog shvaća- 
nja (1. geođeterministička faza; 2. pozi- 
tivistička faza; 8. morfogenetska faza i 
4. socijalno-geografski koncept), a na- 
ročito je istakao ulogu socijalno-geo- 
grafskog koncepta kod prostornog pla- 
niranja: J. Maier je na specijalnom pri- 
mjeru QesWMetodi i problemi so- 
cijalno-geografskog karak- 
teriziranja i tipiziranja tu- 
rističkih općina«) upozorio na 
značajne istraživačke metode i moguć- 
nosti rada u socijalnoj geografiji, dok 
je F. Schaffer (»Prostorni mobil- 


oni procesi u gradskim po- 


dručjima«) analizirao pojedine faze 
i visok mobilitet kao osobinu modernog 
industrijskog društva, a posebno utje- 
caj te pokretljivosti na razvoj pojedi- , 
nih socijalnih struktura stanovništva. 
I. Baučić je na simpoziju iznio rezulta- 
te istraživanja raznih socijalnih proce- 
sa na. području srednje Dalmacije 
(»Metode_ i neki prethodni 
rezultati istraživanja trans- 
formacije obalnog područja 
Hrvatske na primjerima 
srednje Dalmacije«) i posebno 
obradio ta kretanja u Kaštelima i Je- 
senicama. 

Svi ostali referati i izlaganja su dali 
vrijedne priloge teoretskoj misli koja je 
na tom simpoziju posebno došla do iz- 
ražaja kao rezultat različitih metoda i 
raznih rezultata u istraživačkom radu. 
Tako su M. Dobrowolska u izlaganju o 
Dinamika naseoenih struk- 
turai njihove socio-ekonom- 
ske veze«, kao i B. Sarfalvi u temi 
»Regionalna diferencijacija 
i geografska interpretacija 
socijalne. strukture  agrar- 
nih područja« dali interesantne 
primjere iz socijalno-geografskih istra- 
živanja u Poljskoj, odnosno u Mađar- 
skoj. 

O posebnim istraživanjima u našoj 
zemlji iznijeli su rezultate svog rada 
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još V. Klemenčić Pokušaj kla- 
sifikacije općina u Sloveni- 
ji po prostornoj diferenci- 
jaciji i mobilnosti stanov- 
ništva«, V. Đurić GOpšti pris- 
tup funkcionalnoj klasifi- 
kaciji i tipologiji naselja u 
Srbiji, 
rTijske i genetske zakonito- 
sti razvoja u SRSrbiji« i M. 
Panov. eDruštveno-ekonomska 
transformacija ruralne sre- 
dine Makedonije). Sve su to bi- 
li odlični primjeri dalje i dublje razra- 
de socijalno-geografskih problema u 
pojedinim dijelovima Jugoslavije. 

Posljednja dva dana izvršene su dvi- 
je ekskurzije u Zagoru, odnosno uz 
obalu Srednje Dalmacije, gdje su se 
učesnici upoznali s najtipičnijim geo- 
grafskim i socijalno-geografskim prob- 
lemima kraja. Posebno je bila intere- 
santna ekskurzija u Split, gdje su na 
terenu proučavane pojave nastanka no- 
vih naselja i novih migracija stanovni- 
štva. i 


M. Radovanović QIsto- 


Na kraju treba reći da je taj prvi me- 
đunarodni simpozij bio odlična manife- 
stacija geografske nauke i struke, gdje 
su se pogledi naših istraživača konfron- 
tirali s istraživanjima onih iz inostran- 
stva, gdje je došlo do izražaja naučno 
jedinstvo kao i razlike u shvaćanjima 
o bitnim problemima geografije, a po- 
sebno socijalne. Taj simpozij je bio or- 
ganiziran u trenutku kada moderna 
koncepcija socijalne geografije doživ- 
ljava poseban polet, pa je trebalo ovak- 
vo šire raspravljanje o ključnim pro- 


blemima. Velik odziv učesnika iz Jugo- ' 


slavije i najpoznatijih predstavnika so- 
cijalne geografije iz inozemstva poka- 
zuje poseban interes za dalji razvoj i 
dalja istraživanja na tom području. 
Kako su sva teoretska izlaganja bila 
vrlo dobro dokumentirana praktičnim 
izlaganjima dobila su još više na vri- 
jednosti i trebalo bi što prije izdati sve 
materijale sa tog simpozija kako bi širi 
krug geografa bio upoznat s najaktuel- 
nijim istraživanjima i mislima refere- 
nata tog simpozija. 
M. Šašek 


TURIZAM U KORČULI 


Prvi početci turizma u gradu Korčuli 
datiraju od 1909. god. osnivanjem Dru- 
štva za poljepšavanje mesta. Godine 
1912. sagrađen je prvi hotel (Hotel de 
la Ville) sa 30 soba. Iste godine počinje 
se turističkom propagandom u inozem- 
stvu. Poslije prvog svetskog rata dolazi 
do bržeg turističkog razvoja u gradu ta- 
ko je 1928. god. zabilježeno 2 600 turista. 
Pred drugi svetski rat postoje četiri ho- 
tela i četiri pensiona sa ukupno 750 kre- 
veta, dok u kućnoj radinosti ima 400 
kreveta. Nakon drugog svetskog rata ob- 
novila se ponovo turistička aktivnost, 
dok u posljednjoj đeceniji dolazi do pro-' 
širenja ugostiteljskih objekata i gradnje 
novih. Godine 1968. bilo je 870 kreveta 
u hotelima i 552 u kućnoj radinosti. 


Do 1965. god. prevladavaju uglavnom 
domaći turisti, dok u poslijedje tri go- 
dine strani. Godine 1966. stranih turista 
bilo je iz 35 zemalja, na prvom mjestu 
iz SR Njemačke, a zatim iz Austrije, Ve- 
like Britanije, Italije, Francuske, Čeho- 
slovačke itd. Zbog povoljnog položaja 
&rad Korčulu stalno posjećuju jahte i 
izletnički brodovi koji na svom kružnom 
putovanju plove Jadranom. Godine 1967. 


42 


pristalo je 230 izletničkih brodova sa 
15 000 turista i 300 stranih jahti. 

Prije izgradnje jadranske magistrale 
turisti su u Korčulu isključivo dolazili 
brodovima, dok danas sve više dolaze 
automobilima, što je omogućila cesta 
preko poluotoka Pelješca i trajektna ve- 
za Orebić—Korčula. Asfaltiranjem ceste 
preko Pelješca, koja je u toku, broj mo- 
toriziranih turista će biti znatno veći. 
Jedan dio stranih turista dolazi avionom 
do Dubrovnika, a dalje autobusom do 
Korčule. 

Razvoj turizma znatno je uticao na ši- 


. renje grada. Između dva rata grade se 


ljetnikovci i vile u predjelu. Luke i 
Strečice, što je intenzivno nastavljeno 
izgradnjom vikendica u posljednje vri- 
jeme. U istočnom predjelu grada izgra- 
đena je turistička zona koja se širi pre- 
ma Luci. Na razvoj turizma u gradu 
Korčuli uticali su slijedeći faktori: do- 
bre prometne veze, bogatstvo šumskog 
pejzaža, povoljna klima sa 2571 sati go- 
dišnje insolacije, bogatstvo kulturno- 
-historijskih spomenika, folklor (vite- 
ška igra Moreška) i mogućnost izleta u . 
živopisnu okolicu. Turistička sezona tra- 
je ido šest mjeseci. 


Godina 


1928 
1929 
1930 
1931 
1932 
19833 
1934 
1935 
1936 
1937 
1938 
1939 
1946 


1947. 


1948 
1949 
1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 
1958 
1959 
1960 
1961 
1962 
1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


Turistički promet u Korčuli 


Domaći turisti 


Posje- 
tilaca 


1839 


1770 


1100 


3 020 


2 356 


4 264 
4497 


5 600 
5 988 
7 020 
5 757 
4911 
6 994 
7 845 
8 342 
7513 
8 423 
7 560 


Strani turisti Ukupno 
Noćenja penj Noćenja Posjetilaca Noćenja 
2 600 
3 209 
21 500 2 100 29 300 3 939 50 800 
3 628 | 
2 896 
3 676 
3 970 
nema podataka 
nema podataka 
3 797 
26 500 2 800 39 200 4570 65 700 
4 490 
10 375 = — 1100 10 375 
nema podataka 
45 300 850 10 200 3 870 55 500 
' i nema podataka 
nema podataka 
nema podataka 
nema podataka 
14377 585 3 500 2941 17877 
' : nema podataka 
36 335 1417 7 670 5 681 44 005 
39 293 1 434 9 664 5931 39 224 
nema podataka 
54 000 3 250 26 600 8 850 80 600 
58 447 3 002 23 558 8 590 . 82 005 
72 241 3 067 21 388 10 087 93 629 
56 550 4 009 34 316 9 766 90 866 
49 T51 4076 28 734 9 027 78 616 
71 435 4 995 47 469 11 989 118 904 
78 303 6 257 53 176 14 102 131 479 
87 205 6 826 63 204 15 168 150 409 
.78 473 9 287 78 100 16 800 156 573 
95 481 8 484 75 318 16 907 170 799 
96 700 12 300 112 057 19 860 208 757 
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Jedini problem za razvoj turizma, ko- 
jeg treba što prije riješiti, jest opskrba 
pitkom vodom. Pošto grad Korčula ne- 
ma žive vode, mora se ljeti dopremati 
brodovima, što je skupo, a za ugostitelj- 
stvo nerentabilno. Postoji plan o izgrad- 
nji »Korčulanško-neretvanskog  regio- 
nalnog vodovoda«, sa kojim bi se rije- 
šila vodoopskrba zapadnog dijela polu- 
otoka Pelješca i grada Korčule sa okoli- 
com. Prema tom projektu glavni vodo- 
vod bi išao od Neretve do Ploča i zatim 
podmorskim cjevovodom (od plastične 
mase) do Trpnja na Pelješcu. Od Trpnja 
do Orebića voda bi prolazila tunel-re- 
zervoarom dugim oko 2400 metara i ko- 


načno podmorskim cjevovodom na naj- 
bližu tačku otoka Korčule. Predviđeno 
je da radovi započnu ove godine, s time 
da bude sve završeno ljeti 1970. god. 
Ovo će biti najbolje rješenje, jer okoli- 
ca grada zbog vapnenačkog sastava os- 
kudijeva izvorima žive vode, a svi do- 
sadašnji pokušaji da se dođe do vode 
završili su sa neuspjehom. 

Otok Korčula dio je turističkog pro- 
jekta »Južni Jadran«, što će u perspek- 
tivi omogućiti još brži razvoj turizma u 
ovom gradu, koji nakon krize brodo- 
gradnje postaje sve više glavna privred- 
na djelatnost. 

; Foretić Ivo 


TURISTIČKI RAZVOJ OTOKA MURTERA 


Otok Murter se smjestio na krajnjem 
sjevero-zapadnom dijelu šibenskog arhi- 
pelaga. Pruža se u dinarskom smjeru od 
rta Crnikovac na sjev.zap. do rta Rat 
na jugo-ist. Zaprema površinu od 9,91 
km, dug je 11,8, najveća širina je 2,8 km 
dok dužina obale iznosi 38,9 km. Otok 
je spojen pokretnim mostom 37,5 meta- 
ra s kopnom, čiji je sastavni dio, te sto- 
ga ima karakter obalnog otoka. Obala 
je razvedena sa mnogo uvala i pjesko- 
vitih plaža. Uz sjevero-zapadnu, južnu i 
jugoistočnu obalu pruža se 20 malih oto- 
ka i otočića. Otok je građen od vapnen- 
ca i dolomita kredne starosti, stoga 80% 
površine zauzima krš i terasaste obra- 
dive površine. Na sjeverozapadnom di- 


Murter 


(1 — naselja; 2 — turistička zona; 3 — 
planirana turistička područja; 4 — ce- 
ste; 5 — ceste u gradnji) 
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Ko 


jelu na pleistocenim naslagama nalazi 
se najplodniji i najnaseljeniji dio otoka. 

Srednja godišnja temperatura iznosi 
18—20% C, dok ljetne temperature dosižu 
oko 38"C. Godišnja količina padalina 
iznosi prosječno 850—950 mm, a u ljet- 
nim mjesecima 40 mm. Otok je spojen 
asfaltnom ,cestom sa jadranskom magi- 
stralom što omogučuje intenzivan auto- 
mobilski promet naročito u vrijeme tu- 
rističke sezone. Obzorom na to pomorski 
promet je u stalnom opadanju. 

Prvi počeci turističke aktivnosti na 
otoku Murteru postojali su prije drugog 
svjetskog rata. Poslijeratna intenzivnija 
aktivnost počinje 1957. godine, od kada 
je broj turista u stalnom porastu uz je- 
dinu iznimku 1962. i 1966. godine, kada 
je došlo do manjeg pada. Ako se uspo- 
redi 1957. god. sa 1968. god. vidi se da 
je broj posjetilaca povećan za četiri pu- 


.ta, a broj noćenja za tri puta. Zadnjih 


pet godina stalno raste broj stranih tu- 
rista. Ipak u velikoj većini prevladava- 
ju domaći i ako se uzme da svi domaći 
turisti nisu bili prijavljeni, taj broj je 
i veći. U posljednje vrijeme turizam 
postaje sve važnija grana u privređiva- 
nju otočkog stanovništva. Najveći dio 
smještajnih kapaciteta (oko 3800 kreve- 
ta), otpada na kućnu radinost, dok na 
hotele i odmarališta dolazi oko 300. Po- 
većani prihodi stanovništva utiču na in- 
tenzivnu građevinsku aktivnost što do- 
prinosi širenju postojećih naselja i pro- 
mjeni otočnog pejsaža. Već nastaju turi- 
stičke zone na južnoj i sjevernoj obali 


otoka, koje imaju tendenciju širenja. U . 


starijim dijelovima naselja adaptiraju se 
dotrajale kuće za potrebe turizma i tako 
se čuva mediteranski ambijent od pro- 


padanja. Po turističkom prometu na 
otoku prvo mjesto zauzima selo Murter, 


a zatim slijede. Tijesno, Betina i Jezera. 


Potrebno je spomenuti da vlada sve veći 
interes za turističku eksploataciju obliž- 
njih kornatskih otoka gdje se sve više 


razvija sportski ribolov. Bržim razvojem 
turizma i realizacijom zacrtanih planova 
u budućnosti otok će postati značajno 
turističko područje, što će još više pri- 
donijeti transformaciji otočnog pejsaža 
i njegovoj valorizaciji. 


Turistički promet 


Domaći Strani Ukupno ami 
BPaina stra Noćenja e a Noćenja Ze Noćenja a aj 
1957. 5 390 80 375 65 207 5 455 80 582 100 
1958. 6 726 82 983 163 646 6 862 83 629 125 
1959. 9 126 123 065 237 3178 9 363 126 243 153 
1960. 9 534 141 964 323 2 162 9 858 144 126 180 
1961. 10 824 117 724 237 2 128 11 061 119 852 202 
1962. 8 754 121 801 i 332 3 354 9 086 125 155 166 
1963. 11 192 148 554 1321 13 205 12 513 161 759 229 
1964. 14 937 200 239 3 203 25 187 18 140 225 426 332 | 
19695. 18 098 203 549 3 150 23 855 21 248 227 404 389 
1966. 12 229 147 463 4796 38 431 17 025 185 894 312 
1967. 15 042 182 598 5 280 44 734 20 322 227 332 371 
1968. 18 457 202 181 6771 58 864 25 228 261 045 466 


Foretić Ivo 


EKONOMSKE VEZE SENJA I BAŠKE PREMA STARIJIM PODACIMA 


Između Senja i Baške postoje sada, a 
postojale su i u prošlosti naročite eko- 
nomske veze. ' 


Senj se nalazi na obali Hrvatskog pri- 
morja podno Senjskog bila u krševitom 
predjelu. Obronci Senjskog bila padaju 
strmo prema moru, i kroz te se obronke 
Probija od Senja uska cesta prema jugu 


put Karlobaga, druga prema sjeveru 


put Rijeke, a treća kroz nešto plodniju 
senjsku dragu put Vratnika (698 m). 
Senjska je okolica krševita i slabo rod- 
ha, pa je Senj bio u ekonomskom po- 
gledu uvijek ovisan od ličkog zaleđa kao 
i otoka pred njime. Prije gradnje rije- 
čke željeznice (god. 1874) isticao se Senj 
jakom trgovinom: dobivao je iz Like 
drvo, a iz Dalmacije i obližnjih otoka 
vino i sol. 

Najbliže mjesto Senju na otoku. Krku 
jest Baška koja leži na južnom dijelu 
otoka u prostranoj uvali. Baška je uda- 


ljena od Senja 3/4 sata parobrodom, a 
njezino plodno polje daje rajčice, grožđe 
i vino, dok se mjesto bavi i pomorskim 
ribolovom. To su proizvodi koji se i da- 
nas dopremaju iz Baške u Senj, a išli 
su i u prošlosti. 

Na tu su trgovinu utjecale više ili ma- 
nje političke prilike i odnosi između 
Senja i Baške. Otok Krk s Baškom pri- 
padao je od god. 1480. Mletačkoj repu- 
blici, dok je Senj u to doba bio dio 
Austrije. Kasnije, poslije - sklapanja 
ugarsko-hrvaitske nagodbe (1868), Senj 
pripada Hrvastkoj i prema tome zemlja- 
ma krune sv. Stjepana, a otok Krk pri- 
pada Istri, dakle austrijskoj polovici 
države. Krk je s Baškom prošao i tali- 
jansku okupaciju poslije I svjetskog ra- 
ta i za vrijeme II svjetskog rata, dok je 
Senj čitavo to vrijeme živio u drugim 
političkim prilikama. Izgleda ipak da te 
političke razlike i carinske granice nisu 
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imale nekog jačeg utjecaja na trgova- 
čke veze između Senja i Baške i da nisu 
u jačoj mjeri ometale međusobnu trgo- 
vinu, odnosno da su stanovnici jednog 
i drugog mjesta znali izmaknuti svim 
zaprekama i ogradama, koje su postav- 
ljale političke i carinske granice pa su 
i nadalje uspješno podržavale svoje eko- 
nomske veze. ' 

Prema podacima Dra Ivana Ercega, 
višeg naučnog suradnika Historijskog 
objavljeni u »Starinama JAZU« 54, vi- 
dimo iz njemački pisanog elaborata pod- 
instituta JAZU u Zagrebu, koji će biti 
nijetog carici i kraljici Mariji Tereziji 
(1740—1780) da je Senj trgovao solju, 
vinom i drvom i da je dobivao hranu iz 
Baške na otoku Krku, osobito ribu za 
vrijeme zabrane ribolova u Senju. Po- 
datak u originalu glasi: »Der Beritchtle- 
ger ist ein Augenzeuge gewesen, was 
fir einen Mangel an Fischen dieses 


Verboth_ in den Fasten  1774-sten 
Jahres zu Zeng verursachet. Mit was 
fur einer Ungedult erwartete man nicht 
die Besechianer, welche Unterthaner. der 
Republik Venedig aus einer Zeng ge- 
geniiber liegenden Insel sind? Sie hal- 
fen dieser Stadt manchmal mit Fischen 
aus.« Premda su Baščani pripadali, kako 
veli ovaj izvor, Mletačkoj republici, a 
Senj Hrvatskoj (Austriji), ipak ta poli- 
tička i carinska granica nije smetala 
stanovnike Baške, da opskrbljuju Senj 
živežnim namirnicama. Te su dakle 
trgovačke i ekonomske veze između Se- 
nja i Baške bile jake već u doba Marije 
Terezije pa su se nastavile i traju do da- 
nas obzirom na potrebe Senja i proizvo- 
de Baške, a usprkos svim bilo teritori- 
jalnim, bilo političkim i carinskim raz- 
likama, koje su postojale između oba 
mjesta. 


Vinko Dorčić 


HIDRO-ENERGETSKI POTENCIJAL SISTEMA VRBAS—PLIVA—JANJ 


Rijeka Vrbas sa svojim pritokama 
spada među rijeke sa najvećim hidro- 
-energetskim potencijalom u SR BiH i 
SFRJ. Vrbas izvire ispod Zec planine i 
svojim tokom dugim 227 km teče kroz 
centralnu i sjevernu Bosnu i spada u 
najveće desne pritoke Save. 


Vrbas ima najveći prosječan pad 
(6,71%) u odnosu na pritoke Save, a Sa- 
vi prosječno godišnje donosi 102 m?/sek. 
vode. Pritoke Pliva i Janj su tipično 
kraške rijeke koje imaju ujednačene ko- 
ličine vode tokom čitave godine. Pliva 
daje Vrbasu prosječno godišnje 44 
m3/sek. vode, a Janj 32 mš3/sek. 


.Sliv Vrbasa i njegovih pritoka bogat 
je vodenim talozima, prosječno padne 
800—2 090 padavina godišnje. Koeficije- 
nat oticanja je preko 50%. Vrbas je po 
godišnjem proticanju 14. rijeka u SFRJ. 


Obzirom na tehničku i ekonomsku 
mogućnost iskorištavanja hidro-ener- 
getskog potencijala od 2324 KWH go- 
dišnje na sistemu Vrbas—Pliva—Janj se 
pristupilo projektiranju i idejnim rje- 
šenjima sistema. Izgrađene su dvije hi- 
droelektrane Jajce I i Jajce II, a postoje 
idejna rješenja za izgradnju desetak no- 
vih. 
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Sistem Pliva—Janj 


Projekat izgradnje hidroelektrana sistema Vrbas—Pliva—Janj 


FI 2 i 
ša fag E 

B BE ug HE šim 

S Les dos  ugE BE 

Z WARE HRB BSA URU 
Jajce (izgrađena). 44 60,8 48 233 
Daljan 15 45 6 17 
Han Skela 27 45 47 183 
Podmilačje 27 48 6 27 
Jajce II (izgrađena) 72 76 30 197 
Banja Luka-visoka 87 180 142 529 
Trn 111 240 25 98 
Laktaši 111 240 25 98 
Šipovo II — — 50 136 
Janj — = 25 103 


Izgrađene hidroelektrane 
Jajce Ilill 


Hidroelektrana Jajce I je puštena u 
pogon 1958. godine. Voda za pogon tur- 
bina dovodi se iz Velikog jezera rijeke 
Plive. Dovodni tunel dug je 5000 m 
promjera 6,0 m. Prosječna godišnja pro- 
izvodnja je 223 KWH, a instalirana ja- 
čina 48 MWX. Velike količine nekoris- 
nih voda su karakteristične za HE Jaj- 
ce I koje u periodu 1965—68. godine va- 
riraju od 3 030 000—25 926 000 ms. 

Jajce II je hidroelektrana protočnog 
tipa, puštena u pogon 1953. godine. Voda 
do turbina dolazi tunelom dugim 2800 
m promjera 5,40 m. Prosječna godišnja 
proizvodnja je 197 GWH, a instalirana 
jačina 30 MW. Visina brane iznosi 26 m, 
širina u kruni 3,5 m, a u osnovi 19,5 m. 
Da bi se povećala proizvodnja hidro- 
elektrane Jajce II predviđa se dovođe- 
nje vode rijeke Ugra u akumulacioni 
bazen hidroelektrane Jajce II. 


Sporedne djelatnosti 
hidroelektrane IilI 


Izgradnjom hidroelektrana Jajce IilI 
lik grada Jajca i okoline u mnogome se 
je promjenio. Osim ulaganja u regula- 


ciju obala rijeke Plive investiralo se u. 


izgradnju jednog od najvećih ribogojili- 
šta u zemlji. Proizvodni kapaciteti ribo- 
gojilišta su 80 tona pastrmke i 8 000 000 
mlađi. Proizvodnja u 1968. godini bila 
je 15 015 kg pastrmke za tržište i 383 000 
kom mlađi. 


Poduzeće je investiralo u ekonomiju 
koja je 1968. godine proizvela: 


Pilećeg mesa 182571 kg 
Jaja 75 945 kom 
Mlijeka 263 538 1 


Izgradnjom hidroelektrana Jajce TilI 
mijenja se lik komune, priroda se ne 
narušava, a prirodne ljepote ne gube od 
svoje privlačnosti i atraktivnosti. 


Hidroelekirana 
Banja Luka—Visoka 


U hidro-energetskom projektu Vrbas— 
Pliva—Janj najveći zahvat je svakako 
najveća hidroelektrana sistema Banja 
Luka—visoka. Instalirana snaga hidro- 
elektrane bit će 142 MW, godišnja pro- 
izvodnja 5296 GWH. Hidroelektrana će 
biti akumulacijskog tipa, visine brane 
119 m, dužine 186 m, debljine u osnovi 
20,5 m, a u kruni 4,5 m. Turbine će po- 
kretati voda koja će dolaziti tunelom 
dugim 2240 m promjera 7,6 m. 

Izgradnjom hidroelektrane Banja Lu- 
ka—visoka, najvećeg zahvata hidro- 
-energetskog sistema  Vrbas—Pliva— 
Janj pored ogromnih količina hidro- 
energije, regulirat će se ljetni i zimski 
režim voda koje Vrbas donosi Savi i 
omogućiti navodnjavanje i odvodnjava- 
nje Lijevča polja. 

Završavanjem  hidro-energetskog si- 
stema Vrbas—Pliva—Janj naša zajedni- 
ca će dobiti ogromne količine hidro- 
energije, a ovaj dio SR BiH će doživjeti 
privredni prosperitet. 

Zdravko D. Marijanac 
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NOVE SAVREMENE CESTE U BOSNI I HERCEGOVINI 


Glavna  bosansko-hercegovačka  ce- 
stovna magistrala Orašje na Savi—Tu- 
zla—Sarajevo—Mostar—Metković kom- 
pletirana je dovršenjem dionice od Tu- 
zle do Orašja i Županje. 

Dionica puta Tuzla—Županja (80 km) 
je prva magistralna saobraćajnica koja 
je, u okviru programa modernizacije i 
rekonstrukcije 1850 km puine mreže u 
Bosni i Hercegovini, dovršena i predana 
saobraćaju. “Na nekim dionicama ove 
magistrale i dalje se izvode izvjesne ko- 
rekcije, koje će pojačati frekvenciju i si- 
gurnost prometa. Kod Sarajeva se iz- 
građuje odvojak puta (»saobraćajna pet- 
lja«) od Jošanice do Stupa između Ilidže 
i Sarajeva, s mostovima preko Bosne i 
prelazima preko postojećih cesta i pru- 
ga. I kod Mostara se gradi obilazni put 
radi rasterećenja gradskog saobraćaja. 


Ova cestovna magistrala međusobno 
spaja četiri ekonomsko-geografske regi- 
je od Save na sjeveru do donje Neretve 
na jugu. Ona presijeca žitorodnu Posa- 
vinu, ruđarsko-industrijski tuzlanski ba- 
sen i prolazi kroz šumovite predjele 
Konjuha, Javornika, Zvijezde, Čemerna 
i Ozrena između rijeka Spreče i Bosne. 
Od Sarajeva prema jugu, pravcem sta- 
rih karavanskih drumova, magistrala 
prelazi preko Ivan-sedla i silazi u doli- 
nu Neretve slijedeći njen tok sve do ja- 
dranske magistrale. 


Na tom je putu, osim 14 mostova i dva 
tunela, izgrađeno s obje strane kolovoza 
mnogo parkirališta za odmor vozača. 
Najveći most preko Save u Orašju, koji 
spaja dvije republike, nazvan je »Most 
bratstva i jedinstva«. 

Privredna važnost glavne bosanske 
magistrale je mnogostruka kako za rob- 
ni tako i putnički promet. Ona će po- 
voljno utjecati na bolje snabdijevanje 
industrijskih centara (Tuzla, Sarajevo, 
Mostar) poljoprivrednim proizvodima iz 
Posavine i doline Neretve. Taj putni 
pravac je od posebne turističke važno- 
sti za regije i gradove kroz koje prolazi, 
pa i za krajeve izvan BiH. Tranzitno 
značenje magistrale ogleda se u tome 
što ona povezuje panonsku regiju i 
Dalmaciju preko teritorija Bosne i Her- 
cegovine. 
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Daljnja izgradnja i kompletiranje 
mreže cestovnih saobraćajnica u Bosni 
i Hercegovini, u dužini od 1850 km, se 
nastavlja. Programom izgradnje savre- 
menih cestovnih saobraćajnica (1968— 
1972. g) predviđeno je da se izgrađe i 
kompletiraju i ovi magistralni pravci: 


1. Bos. Gradiška—Banja Luka—Jajce— 
Donji Vakuf—Bugojno—Kupres—Livno 
—Sinj; 

2. Bos. Brod—Doboj—Zenica—Sarajevo; 
3. Vardište—Višegrad—Foča—Tjentište 
—Gacko—Trebinje—Dubrovnik (kao dio 
auto-puta Beograd—Dubrovnik); 


4. Bos. Novi—Prijedor—Banja Kake ' 


Doboj—Tuzla—Bijeljina; 


5. Bihač—Ključ—Jajce—Travnik—Sara- 
jevo—Goražde. 


Navedeni putni pravci su već djelo- 
mično izgrađeni, kao npr. pravac Bos. 
Gradiška—Banja Luka—Jajce—Travnik 
—Sarajevo. 


Posljednje dvije saobraćajnice presije- 
caju republiku pravcem zapad-istok i 
glavna im je funkcija povezivanje ne- 
razvijenih s razvijenim područjima unu- 
tar _ republike. Dionica puta Bihać— 
Ključ—Jajce zvat će se »Put AVNOJ-a«. 
U izgradnji te dionice sudjelovat će 
omladinske radne brigade iz svih kraje- 
va Jugoslavije. 


Uporedo s izgradnjom osnovnih put- 
nih pravaca počela je izgradnja i prik- 
ljučnih puteva užeg lokalnog i šireg re- 
gionalnog značenja. Za neke nerazvijene 
krajeve (zapadna Bosna, Pounje i visoki 
planinski krajevi) značit će to izlazak u 
svijet. Oko 40 priključnih asfaltnih pu- 
teva, u dužini od gotovo 900 km povezat 
će sve komune BiH s magistralnim 
pravcima. 


U prvoj godini (1968) planske rekon- 
strukcije i modernizacije putne mreže u 
ovoj republici dostignuti su rezultati 
koji ohrabruju. Građani i radne organi- 
zacije u BiH daju punu podršku toj 
akciji u koju će zajednica uložiti oko 
170 milijardi starih dinara. Oko 30% fi- 
nancijskih sredstava dobit će se od upi- 
sanog zajma. 

Sulejman Smlatić 


PRVI RUDNIK KAMENE SOLI U JUGOSLAVIJI 


Ugalj i sol su dva najznačajnija rud- 
na bogatstva tuzlanskog basena. Na nji- 
ma se temelji savremeni privredni pro- 
speritet i preobražaj kraja. Iz slane vode 
gol se ovdje dobivala na primitivan na- 
čin sve do austrougarske okupacije BiH, 
kada je počela industrijska eksploataci- 
ja soli. Osamdesetih godina prošlog vi- 
jeka otvoren je prvi rudnik uglja u 
Kreki. Iskorištavanje soli ima stoljetnu 
i hiljadugodišnju tradiciju u tuzlanskom 
kraju. Grad Tuzla i selo Gornja Tuzla 
dobili su ime po nalazištima soli (tur- 
ski »tuz« = sol). 

Povećana potražnja soli na domaćem 
i stranom tržištu, naročito za potrebe 
kemijske industrije, potakla je novija 
ispitivanja ležišta soli u tuzlanskom ba- 
senu sa ciljem da se što racionalnije 
iskoriste. Rezultati ispitivanja su poka- 
zali, da se naslage soli pružaju ispod 
samog grada pravcem zapad-istok i da 
slojevi soli dostižu mjestimično debljinu 
od 80—160 m. Samo na južnoj strani 
Majevice, u tuzlanskoj sinklinali, zalihe 
soli su procijenjene na oko 70 mil. tona. 
Soli ima i sjeverno od Majevice, ali se 
tamo zasad ne iskorištava. 

Iskorištavanjem slanih bunara dubo- 
kih do 450 metara nije se moglo dobiti 
dovoljno soli za industrijske i druge po- 
trebe naše zemlje. Zato se još 1948. g. 
počelo s radovima na otvaranju našeg 
prvog rudnika kamene soli na lokalitetu 
Tušanj u Tuzli. Podzemne vode su neko- 
liko puta provaljivale i potapale okna, 
pa su radovi prekidani čak i na duži pe- 
riod od 1955—1960. g. Zanimljivo je na- 
vesti i nekoliko detalja o upornosti »bi- 
jelih rudara« da dopru do bogatih na- 
slaga soli. Metoda cementiranja, koja je 


u početku upotrebljena, nije omogućila 
ulazak u solno ležište. zbog nadiranja 
vode. Uz pomoć i saradnju poljskih 
stručnjaka primijenjena je mnogo skup- 
lja, ali sigurnija, metoda zaleđivanja. 
Istražni radovi su nastavljeni i izvođeni 
u uslovima »sibirske hladnoće« od 38% C 
ispod nule. Usred ljeta radnici su morali 
oblačiti toplu zimsku odjeću, da bi se 
zaštitili od studeni. U potrazi za pod- 
zemnim ležištima soli rudari su dospjeli 
540 metara ispod površine zemlje, odno- 


«sno 264 metra ispod razine mora. Rad u 


rudniku soli izaziva kod rudara veliku 
žed koju suzbijaju konzumiranjem crne 


.(ječmene) kave. Bilo je također finan- 


cijskih poteškoća, ali su i one savladane. 
Naš prvi rudnik kamene soli pušten je 
u rad 1. oktobra 1968. g. 

Rudarski način proizvodnje soli ima 
višestruku prednost u odnosu na iskori- 
štavanje slanih bunara. Jamska proiz- 
vodnja soli daje jeftiniju sol i ne ugro- 
žava grad. Početna proizvodnja tušanj- 
skog rudnika kamene soli iznosi 75 000 
tona mljevene, separirane soli godišnje 
i isto toliko rinfuzne soli za potrebe he- 
mijske industrije. Kasnije, kad rudnik 
bude solidno opremljen suvremenom 
mehanizacijom, moći se proizvesti 
150000 tona soli u čvrstom stanju i 
450 000 tona u slanoj vodi za hemijsku 
industriju. U 1970. g. treba da prorade 
— dvije nove fabrike soli, koje će nas 
osloboditi uvoza ovog važnog artikla, 
Prema utvrđenim zalihama i projektira- 
nim kapacitetima, rudniku soli je osigu- 
rana egzistencija za oko 40 godina. Tre- 
ba imati u vidu, da su potencijalne za- 
lihe soli daleko veće od dosad utvrđenih 
rezervi. ' 

Sulejman Smlatić 


GLAVNI JUGOSLAVENSKI RUDNIK MANGANOVE RUDE U BUŽIMU 
KOD BOS. KRUPE 


Pojave manganove rude na prostoru 
između Bužima i Velike Kladuše bile 
su poznate i neznatno iskorištavane 
pred drugi svjetski rat. Ruda se kopala 
na lokalitetima: Čelinje, Varoška rijeka, 
Popovo polje i Stabandža, a transporti- 
rala zaprežnim vozilima u Karlovac. 


Opadanje i konačni prestanak proiz- — 


vodnje manganske rude u Čevljanovići- 
ma, te stalna potražnja ove rude na 


svjetskom tržištu, dali su poticaj da se 


-izvrše obimnija istraživanja u bužim- 


skom rudnom reviru. Radovi izvođeni 
u periodu 1959—1962. g. zahvatili su 1lo- 
kalitete: Šahinovića potok, Porića Selo 
i Popović polje u ataru Bužima i dali 
su odlične rezultate. : 


Lokalitet Popović polje obrađen je te- 
renski i laboratorijski, pa se na osnovu 
dobivenih rezultata već mogu dati glav- 
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na obavještenja o pojavama i mogućno- 
stima iskorištavanja manganske rude u 
Bužimu. Obrada drugih lokaliteta je još 
u toku. 

.U podini istraženog ležišta manganske 
rude nađeni su karbonski slojevi dolo- 


Položaj novog rudnika manganske rude 


: : Bužimu 
1. rudnik 
.2. republička granica 
3. cesta 
4. željeznica, 


mita i dolomitnih vapnenaca prljavo- 
-bijele do tamno-sive boje. Preko njih 
leži dijabazrožnjačka formacija trijaske 
starosti s mangovitim glinencima zatvo- 
reno-žute i crveno-smeđe boje. Ovi gli- 
nenci, većinom raspadnuti u gline odno- 
sno ilovače, debljine do 100 m, sadrže 


I 2 


slojeve i sočiva manganske rude. Man- 
gansko orudnjenje vezano je ovdje 
isključivo za dijabaz-rožnjačku forma- 
ciju. Ruda mangana najčešće se javlja 
u obliku blokova i komada u vidu slo- 
jeva i sočiva. Ruda je vrlo kvalitetna 
i sadrži 30—35% mangana. 

Nakon obimnijih istražnih radova po- 
tvrđene su rezerve manganove rude od 
2,8 mil. tona, dok su potencijalne zalihe 
mnogo veće. Proizvodnja je počela 1964. 
g. površinskim vađenjem rude i već je 
u 1966. g. dostigla količinu od 5 700 tona 
odnosno 66% jugoslavenske proizvodnje. 
Perspektivnim programom razvoja pred- 
viđeno je da se rudnik potpuno moder- 
nizira nabavkom savremene mehaniza- 
cije i izgradnjom uređaja za sinterova- 
nje mangana. Na taj će se način po- 
boljšati kvalitet rude na 55% mangana 
i povećati godišnja proizvodnja rude 
čak do 60000 tona. Ruda mangana će 
se tada većinom izvoziti, a samo manjim 
dijelom isporučivati našim kupcima. 

Ruda se sada prevozi kamionima do 
željezničke stanice Otoka Bosanska uda- 
ljene 30 km od rudišta. Cesta Bužim— 
—Otoka: Bosanska, kojom se ruda pre- 
vozi, u slabom je stanju, uska i sa mno- 
go strmih uspona i krivina. Zasad je 
glavni kupac bužimskog mangana in- 
dustrija ferolegura u Šibeniku. 

S. Smlatić 


Izvori podataka: 


— V. Simić, Mangansko ležište Popović 
Polje (Bužim), Geol. glasnik br. 8, s. 
191—201, Sarajevo 1963. 

= Podaci dobiveni u upravi rudnika. 


Profil istočnog dijela ležišta (detalj) 
ik Dolomit i dolomit. vapnenac, 2. Slojevi i sočiva Mn ruđe, 3. Glina i glinci, 4. 
Crveni pješćar sa tankim proslojcima Mn rude, 5, Pukotine u dolom. vapnencu 
tspunjene mangansko-glinovitom materijom 
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(po V. Simiću) 


TURCI U SELIMA KOČANSKE KOTLINE 


Kočanska kotlina, oblast u istočnom 


delu SR Makedonije, sa brojnim tur- 


skim stanovništvom, do skora je činila 


deo poznatog vardarsko-orfanskog etni- 


čkog pojasa, koji se prostirao levo od 
Vardara: počinjao je kod Orfanskog za- 


 Jiva na jugoistoku i dopirao do Skoplja 
na severozapadu. 


Kočanska kotlina imala je turskog 
stanovništva ne samo u gradskim na- 
seljima — Kočanu i Vinici — već i u 


= selima: od 49 seoskih naselja, koliko je 


svega u toj oblasti, Turaka je bilo u 17 
pretežno bogatijih i većih sela. Ta sela 
su: Banja, Blatec, Vidovište, Gradec, 


Grdovci, Zrnovci, Istibanja, Jaćimovo, 
 Kalimanci, Lipec, Morodvis, Obleševo, 
= Orizari, Pekljani, Podlag Dolni, Teranci 


i Trsino. Pred kraj turske vladavine 
Turci Kočanske kotline činili su oko 
40% od ukupnog broja stanovništva 


oblasti. Tada su u toj oblasti ne-turske 


grupe bili samo Makedonci i Cigani. 


Međutim, od 1912. g. tursko stanov- 
ništvo Kočanske kotline neprestano se 


-iseljavalo u Tursku. Manji deo povukao 


se sa turskom vojskom u balkanskom 
ratu. Drugi znatniji deo iselio se između 
dva svetska rata. Najveći deo Turaka 
odselio se počev od 1954. g. Stoga sam 


= prilikom proučavanja na terenu 1958— 


—1960. g. -turskog stanovništva u malim 
grupama našao samo u dvanaest sela 
Kočanske kotline. Ta sela su: Gradec 
(200 kuća), Blatec (20 k), Pekljani (15 k), 
Lipec (14 k), Trsino (13 k), Morodvis 
(7 k), Jaćimovo (6 k), Istibanja (5 k), 
Teranci (4 k), Vidovište (3 k), Zrnovci 
(8 k), i Obleševo (1 k). Ukupno u tim 


seoskim naseljima Turci su imali, 291 


kuću. 

Postavlja se pitanje: odkad potiču 
Turci u ovoj oblasti istočne Makedonije? 
Svakako još početkom osmanlijske vla- 
davine krajem 14. i početkom 15. veka 
u Kočanskoj kotlini počeli su se javlja- 


ti pojedini maloazijski Turci. Njih je 


bilo u nekim za život povoljnijim i bo- 
gatijim naseljima. Međutim, taj broj 
Turaka nije bio veliki jer to pokazuju 
istorijski podaci iz prve polovine 16. ve- 
ka: tada je Turaka u Kočanskoj kotlini 
bilo osobito malo. Osnovnu masu stano- 
vništva činili su slovenski hrišćani. A 
krajem 17. veka usled  austro-turskog 
ratovanja stariji Turci nestali su i iz 
ove oblasti. Mestimično su ostavili tra- 
gova u toponomastici i grobljima. 


U 18. veku po naseljima Kočanske ko- 
tline započelo je naseljavanje novog slo- 
ja turskog stanovništva. Koliko su na- 
selja zahvatili i u kojem su broju bili 
zastupljeni o tome se sada ne može re- 
ći. Prilikom proučavanja na terenu na ' 
više mesta zabeležio sam ovo preda- 
nje: oko 1780. g. po ovoj oblasti besne- 
la je strahovita kuga (»čuma«). Zahva- 
tila je pretežno niža naselja, među nji- 
ma i Kočane i Vinicu. Od kuge mnoga 
naselja te oblasti spala su na mali broj 
domova. ; 

Zato je neposredno iza toga državna 
vlast u plodnijim naseljima Kočanske 
kotline započela novim naseljavanjem 
turskog stanovništva. Tradicija turskih 
rodova navodi da su oni tada dolazili 
u grupama koje su bile raspoređene po. 
naseljima. Tako su krajem 18. i počet- 
kom 19. veka ti doseljenici zahvatili 
znatan broj naselja. 

Turci su bili naseljeni u homogenim 
grupama: u podnožju planine Plačko- 
vice na jugu — sela Blatec, Lipec, Gra- 
dec, Zrnovci, Morodvis, Vidovište, Te- 
ranci; u podnožju planine Osogova na 
severu — sela Kalimanci, Trsino, Pek- 
ljani, Jaćimovo. U manjoj meri Turaka 
je bilo i u središnom kotlinskom delu — 
sela Obleševo, D. Podlag, Grdovci. Broj- 
nijeg turskog stanovništva, osim u va- 
rošicama Kočanu i Vinici, bilo je i u 
Blatecu, Gradecu, Zrnovcu, Istibanji, 
Vidovištu, Terancu, Kalimancu. 

Tursko stanovništvo Kočanske kotli- 
ne u toku 19. veka dalo je nekoliko lič- 
nosti koji su se isticali u upravi i voj- 
sci. Postojale su vidne razlike između 
Turaka Kočanske kotline i njihovih su- 
narodnika u okolnim oblastima Zleto- 
va, Štipa i Radovišta. Između ovih gru- 
pa nije bilo prisnijih međusobnih veza. 
Po pričanju današnjih starijih Turaka 
postojale su razlike u govoru, nošnji, 
psihičkim osobinama i dr. : 

Turski stanovnici Kočanske kotline 
uglavnom su poticali od pravih anadol- 
skih osmanlija. Samo u manjem broju 
među njima bilo je drugih primesa. Na 
primer, u Zrnovcu jedan veći turski rod 
imao je prezime Kurdali. Mogućno je 
poticao od Kurda. Po negde je verovat- 
no bilo poturčenih Albanaca, zatim po- 
islamljenih i poturčenih Makedonaca. 
Pojedini hriščanski Makedonci u Ko- 
čanskoj kotlihi primili su islam zbog 
održavanja poseda i dobijanja povlasti- 
ca koje su mogli imati kao muslimani. 
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Takvih rodova sigurno je bilo u selu 
Kalimancu, Oni su imali očuvan make- 
donski jezik do 1878. g. Ranije. su i be- 
pređu u islam. 

Slom turske države 1912. g. je Turci- 
ma Kočanske kotline došao sasvim neo- 
čekivano. Manji deo povukao se sa tur- 
skom vojskom. Tada su iselili svi Turci 
iz sela Kalimanca, Orizara, D. Podlaga i 
Grdovca, Do kraja turske vladavine ov- 
dašnji Turci većinom su bili age, bego- 
ovi, vojnici, službenici, hođe. Zato su se 
teško snalazili u novim prilikama. Lu- 
tali su u raznim poslovima, zemlju su 
brzo rasprodali i ni u jednom novom 
zanimanju nisu se učvrstili. Kočanska i 
vinička čaršija ih je samo iskorišćavala. 

Zbog toga je između dva svetska rata 


iseljavanje turskog stanovništva postalo 
karakteristična pojava za celokupnu 
oblast. Od 1922. do 1935. g. bez turskog 


. stanovništva ostala su sela Banja i Ob- 


leševo. Iz drugih naselja iselio se samo 
deo turskog stanovništva. Međutim, ma- 
ksimum iseljavanja nastao je iza dru- 
gog svetskog rata počev od 1954. g. 

. Za kratko vreme boravka među Tur- 
cima u proučenoj oblasti primetio sam 
u priličnoj meri poznate mongolidne ra- 


.Ssne osobine: relativno velike jabučice, 


pojavu kosih očiju, dosta čosavih poje- 
dinaca, pojedinaca sa retkom bradom i 
krupnim zubima. Mongoloidnih su crta 


. lica naročito Turci sela Pekljana i Trsi- 
na. Kod svih je preovlađivao snažan 


uticaj islama u načinu života i pogledi- 
ma na svet. 
J. F. Trifunoski 


INGOSTADT — RAFINERIJSKI GIGANT 


Desetogodišnje promjene u malom 
(70 000 st. 1967. g, a 45000 st. 1950. g) 
bavarskom gradu na gornjem Dunavu 
zaslužuju opću pažnju i pokazuju što 
znače suvremene prometne veze. 


Ambiciozni predstavnici bavarske vla- 
de i privrede počeli su 1958. g. prego- 
vore s talijanskim petrolejskim druš- 
tvom ENI radi polaganja naftovoda Ge- 
nova—Ingolstadt i gradnje moderne ra- 
finerije u Ingolstadtu. Izbor Ingolstadta 
je rezultat studija i sageldavanja bu- 
dućih odnosa. Udruženje CEL počinje 
radove 1962. g. Nakon složenih pregovo- 
ra i nametnutih uvjeta u predjelu Bo- 
denskog jezera, naftovod je dovršen 
1966. €, a rafinerija je iz drugog vrela 
proradila već 1965. g. Naftovod je dug 
675 km, promjer cijevi je 45 em. Do 
Ingolstadta može se godišnje prebaciti 
8 000 000 tona nafte, a rafinerija ERIAG 
ima godišnji kapacitet 3 200 000 tona. 
Godinu dana kasnije počeli su pregovo- 
ri s konkurentskim udruženjem SEPL 
iz Pariza (ESSO i SHELL) koje je po- 
stavilo naftovod Marseille—Karlsruhe. 
Već 1962. g. počeli su radovi na pro- 
duženju naftovoda  Karlsruhe—Ingol- 
stadt (280 km, a udaljenost Marseille 
Ingolstadt iznosi 1067 km); promjer ci- 
jevi je 65 cm, a godišnji kapacitet 
8 000 000 tona. U 1965. g. počele su ra- 
dom rafinerije ESSO (godišnji kapacitet 
3 800 000 tona) i SHELL (godišnji. kapa- 
citet 2800 000 tona). : 
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Kasnije je u akciju stupilo udruženje 
TAL, koje će položiti naftovod Trst—In- 
golstadt (464 km). Uz jaku podršku ka- 
Pitala brzo je kroz alpske lance postav- 
ljen golemi cjevovod promjera (96 cm). 
I u ovom slučaju trebalo je u prostoru 
Chiem jezera ispuniti sve uvjete koji 


“su bili nametnuti naftovodu od Genove 


pri prolazu pored Bodenskog jezera. 
Naftovod je dovršen 1967. g. i ima go- 


.lemi godišnji kapacitet od 54 000 000 to- 


na; do Ingolstadta 25 000 000 tona. Pu- 
štanjem u promet naftovoda proradila 
je i najveća rafinerija BP (godišnji ka- 
pacitet 4 400 000 tona). 

Ranije je (1964) proradila rafinerija 


ARAL (kapacitet 2500000 tona) koja je 


povezana i s bavarskim izvorima nafte. 
Tako je Ingolstadt u relativno kratkom 
vremenu dobio 5 super-modernih rafi- 
nerija s godišnjim kapacitetom prera- 
de od 16700 000 tona! Međutim, nafto- 
vodi mogu osigurati godišnji dovoz od 
41 000 000 tona; konkurenciju je smije- 
nilo nužno ekonomsko  prilagođivanje. 
Prednosti naftovoda od Trsta došle su 
do izražaja te ga koriste i konkurentske 
rafinerije. U kombinaciji su dalja pro- 
duženja naftovoda i otvaranje novih ra- 
finerijskih centara. j 
Eksperiment Ingolstadt je potpuno us- 
pio iako je bilo nevjerice. Povijesni 
grad na Dunavu dobio je novi život i 
izgled. Rafinerije su građene prema naj- 
suvremenijim dostignućima s najvećom 
primjenom automatizacije (svih 5 rafi- 


nerija ima tek 1650 namještenika, a naj- 
novija i najveća BP samo 250!), a pri- 
mijenjene su najstrože mjere da se iz- 
pjegne zagađivanje. Impresivno: djeluju 
visoki (do 200 m) i specijalni dimnjaci; 
otpadne vođe se tako pročišćavaju da 
su u boljem stanju nego kad se uzima- 


ju. dt 
: Rafinerije zauzimaju prostor od 796 
ha. Veoma racionalno su raspoređene i 


X umješno usklađene sa sredinom. Mogu 


uskladištiti 900000 m? sirove nafte i 2 


“milijuna 40 000 m? prerađevina. U grad- 
nju rafinerija je uloženo 865 000 000 ma- 


raka. , e. sma 
Gradnja i rad rafinerija unijeli su no- 


vi život i pojačali ranije aktivnosti In- 


golstadta. Povoljan geografski položaj 
je valoriziran novim prometnim vezama, 


= osobito u cestama. Novu privredu ka- ' 


rakterizira jaki tok kapitala te buđenje 
i jačanje inicijative. Uz rafinerije su 


 proradile električne i plinske centrale, 
petrokemijska industrija i sl. 


Novi život se odrazio u drugim aktiv- 
nostima i izgledu grada. Ranija indus- 


= trija, uglavnom metalna, modernizirana 


je i dobila je novi impuls. Ingolstadt 
privlači interes drugih industrija i raz- 
ličitih servišnih pogona, a naročito je 


= oživjela trgovina. 


Stari grad je restauriran a moderno 
su sagrađene različite javne ustanove. 
U okolici se šire najsuvremenije stam- 
bene četvrti. Ingolstadt postaje simbol 
modernog industrijskog preporoda i ele- 
menat opravdanog bavarskog ponosa. 


Značajno je da na taj preporod nije 
utjecao dunavski put (do Ingolstadta i 
nema plovidbe), ali veliki razvoj Ingol- 
stadta može susjednim sektorima Duna- 
va dati novo značenje. Za ovaj odnos 
imamo potvrdu .i u drugim krajevima; 
razvijeni industrijski centri i prostori 
oživljavaju riječni promet. 

Za nas je značajan moćni naftovod od 
Trsta. Ni polovica propusne moći nije 
predviđena do Ingolstadta; veliki dio 
kapaciteta ostaje raspoloživim. Već su 
priključeni potrošači u istočnoj Bavar- 
skoj, a vlasnici imaju poseban interes 
za austrijske rafinerijske centre, u pr- 
vom redu Beč. Razumljivo da se ima 
ju u vidu i drugi korisnici, koje smo, 
prema prirodnim odnosima, mogli op- 
skrbljivati preko naše obale! 


Hausmann, Ingolstadt — Siuddeutsch- 
lands neues Raffineriezentrum. Geo- 
graphische Rundschau. Jhg. 20, 6, 
Braunschweig, 1968, S. 205—212. 


Neda Roglić . 


NIUZALJSKO (NEŽIDERSKO) JEZERO U AUSTRIJI 


Niuzaljsko jezero spada među pozna- 
tija i veća austrijska jezera. Budući da 
u našoj geografskoj literaturi nisam na- 
šao objavljene podatke o tome jezeru, 
mislim da će biti korisno da neke od 
njih objavim na ovom mjestu. 

U Austriji ima vrlo ranogo jezera, a 
Niuzaljsko je jedno od najvećih, koje se 
smjestilo u sjevernom Gradišću na gra- 
nici Austrije i Mađarske. 


, Nijemci zovu Neusiedler See (Nojzid- 
ler ze), a u našoj geografskoj literaturi 
upotrebljava se naš naziv Nežidersko je- 
zero, dok ga Gradišćanski Hrvati koji 
u blizini stanuju zovu Niuzaljsko jezero. 


Sva jezera u Alpskom dijelu Austrije 
uglavnom su ledenjačkog podrijetla, do- 
tle je ovo jezero ostatak Panonskog mo- 
ra, neki drže da je jezero bilo korito 
starog Dunava, dok se teren u starijem 
diluviju nije spustio i tako nastalo je- 
zero. 


Jezero je veliko 320 km? (skoro kao 
naš otok Brač) od toga Austriji pripada 
232 km2, a Mađarskoj 98 km?. Proteže 
se u smjeru sjever-jug dužinom od 36 
km od Litavske (Leitanske) gore do So- 
pronskih vrata, a širinom od 7 do 15. 
km, a nadmorskom visinom 115 m. 


Površina jezera nekad je bila znatno 
veća i obuhvaćala je mala jezera na isto- 
ku: Zicksee, Salzsee itd. Danas je ovo 
jezero obraslo trskom, tako da od 320 
km? jezerske površine na vodenu bez 
trske otpada 183 km?. Ono je dosta pli- 
tko 1—2 m, a količina vođe znatno ko- 
leba. Godine 1865—76. za vrijeme sušnog ' 
razdoblja jezero je presušilo. Tom zgo- 
dom plodno tlo na jezerskom dnu žite- 
lji okolnih mjesta, zasadiše žitaricama, 
ali je najednom nadošla voda i sve po- 
topila. Za vrijeme razdoblja 1920—27. 
površina se jezera proširila. a 1928-29. 
opet se spušta. Danas količina vode sta- 
gnira. Područje oko jezera prima malo 
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padalina tako je 1960. u Bijelom Selu 


(Pami) palo 455 mm. To se odrazuje na 
dubini i površini jezera. Da nema izvo- 
ra koji se nalaze uz zapadni rub jezera, 
ono bi po svoj prilici presušilo. U jeze- 
ro utječu rijeke: Wulka i Kroisbach 
(Krojsbah). 


Preko jedne trećine jezera je obraslo 


trskom, koja se jeseni i zimi siječe i 
upotrebljava u graditeljstvu. Ova sječa 
trske sprečava da ne dolazi do stvara- 
nja treseta i da se jezero ne zatrpa. 

: Uza sve što je tako obraslo ipak u je- 
zeru žive: šarani, štuke, jegulje i linja- 
ci. Za ornitologe je jezero vrlo privlač- 
no. Među šašom i rogozom i drugim bi- 
ljem živi oko 250 raznih vrsta ptica od 
kojih su najpoznatije: srnadica močvar- 
nica, trstenjak, ševar, slavić, maleni ha- 
Tiš iz roda čaplja i bijela zličarka. Uz 
njih ćemo susresti: crnu lisku i gak kva- 


kavac. Okolica, koja je nekad bila jeze- ' 


Yo, naročito je pogodna za uzgoj voća, 
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Niuzaljsko jezero 


a osobito vinove loze, ovome pogoduje 
i toplija klima uz obalu jezera. 


Kako se jezero nalazi u gravitacij- 
skom području Beča, to mu povećava 
turistički značaj. Ako odete u ljetno do- 
ba iznenaditi ćete se brojnim gostima 
iz raznih evropskih država. Lijepo ure- 
đene vikendice govore o razvijenom vi- 
kend-turizmu, a uz to je razvijeno je- 
driličarstvo i sportski ribolov, uza svu 
zamuljenu zemlju i trsku. Koliko je ra- 
zvijen turizam možemo zaključiti i po 
tome što se uz obalu jezera smjestilo 
oko 12 turističkih mjesta, od kojih su 
najpoznatija: Rušta (nj. Rust), Cokula 
(nj. Morbisch), Niuzalj (nj. Neusiedl am 
See), Weiden am See (Vajden am ze) i 
Podersdorf. Turizam raste iz godine u 
godinu. To nam najbolje ilustriraju po- 
daci uzeti iz turističkih prospekata za 
1963. i 1966. godinu. ; 


g + El siu S E 
H 
Moše OZHSE FE 
b DA msa (= M-) 
1963. 36 649 1 968 
= 1966. BD 1 030 3 006 


Sve pogodnosti suvremenog turizma 
susreću se ovdje. Razvijen je kamping- 
turizam. Prometne veze sa Bečom, Že- 
 ljeznim i drugim središtima su vrlo po- 
godne. : 

Jezera su najnestabilnije pojave na 
emlji, lako nastaju i nestaju. Prije ne- 
go što presuše, ona se zamuljuju i za- 
rašćuju raznim biljem, postaju treseti- 


U 16. st, kako je poznato, zbog turskih 
napadaja, jedan dio Hrvata iz Pounja i 
Pokuplja seli na sjever. Oni su se nase- 
lili uz Panonski rubni prostor sve do 
Malih Karpata i Morave. 
Što se tiče imena geografskih objeka- 
ta naseljenih krajeva i ovdje možemo 
, opaziti istu činjenicu, koju je kod nas 
ustanovio P. Skok. Naime, da su za eko- 
nomski važnije geografske objekte do- 
. seljenici zadržali imena, koja su im dali 
domoroci, a za manje važne su im dali 
svoja. : 
Sa ovog stajališta zanimljivo je uka- 
 zati na jezero koje se na njemačkom je- 
ziku zove Neusiedler See (Nojzidler ze), 
au našoj literaturi je za to jezero uobi- 


u Gradišću zovu ga Niuzaljsko jezero. 

= Hrvatski naziv, koji su mu dali dose- 
ljenici, upućuje na to da jezero u doba 
doseljenja Hrvata nije imalo većeg eko- 


Na širokim prostranstvima Sovjet- 
= skog Saveza sreće se veliki broj jezera. 
Mnoga od njih svojom veličinom, nači- 
nom postanka, fizičkim i hemijskim 
osobinama vode i živim svetom odavno 
su privukla pažnju naučnika raznih 
struka. O jezerima Sovjetskog Saveza 
= napisano je mnogo naučnih i stručnih 
= radova. Koristeći dostupnu literaturu 
prikazaćemo jezera Kavkaza, među ko- 
jima se posebno ističe jezero Sevan. 


 čajen naziv Nežidersko jezero, a Hrvati. 


šta i sve plića. Tako od jezera nastane 
bara i močvara. Izgleda da je ta sudbi- 
na zahvatila i ovo jezero, ali uza sve to . 


"čovjek je ovu nepristupačnu prirodu po- 


korio i učinio kulturnom krajinom koja 
ne zaostaje za planinskim jezerskim 
područjima Austrije. 


Nikola Ivanović 


Literatura: 
Allgemeine  Landestopographie des 
Burgenlandes, Amt der Burgenlandi- 


schen Landesregierung in Eisenstadt, 
1954. 


Burgenlandische Statistiken, 40. Jahre 
Burgenland, Eisenstadt, 1961. 


O IMENU NEŽIDERSKOG JEZERA 


nomskog značenja, što je uostalom i po- 
znato. Ime Niuzalj ima sličnosti sa 
Ozalj. Moguće je da je među iseljenici- 
ma bilo ljudi iz Pokuplja, pa su njema- 
čki naziv kraja prilagodili duhu svog 
jezika povezavši glavni dio riječi sa 
imenicom Ozalj, a početak sa negaci- 
jom ni. Da je to vjerojatno vidi se i po 
tome da nedaleko (u Novom Selu) po- 
stoji oranica pod imenom  Neuzaljsko 
polje. Ovdje je upotrebljena druga nije- 
čna čestica ne. 

Bez obzira na navedene jezične pred- 
postavke čini nam se da bi bilo pravil- 
nije u našoj literaturi mjesto imena Ne- 
židersko jezero, koje vuče svoje podri- 
jetlo od njemačkog naziva Neusiedler 
See upotrebljavati hrvatsko ime Niu- 
zaljsko jezero, tim većma što to ime 
upotrebljavaju naši sunarodnjaci, koji 
u blizini jezera žive. 

Nikola Ivanović 


JEZERA: KAVKAZA 


Kavkaz leži na jugu Sovjetskog Sa- 
veza, između Crnog mora i Kaspijskog 
jezera. Zahvata prostor koji je nešto 
manji od dvostruke površine naše zem- 
lje. Na ovako velikom prostoru sreće se 
deset puta veći broj jezera nego što ih 
ima naša zemlja. . 

Vertikalna razgrana reljefa Kavkaza 
veoma je izražena te se jezera prema 
nadmorskoj visini dele na visokoplanin- 
ska, srednjeplaninska i jezera na vul- 
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kanskim platoima. Najveći broj visoko- * 


planinskih jezera leži u cirkovima, pre- 
izdubljenim delovima valova i u ter- 
minalnim basenima. U srednje visokim 
planinskim regionima sreću se kraška i 
tektonsko urnijska jezera, a u oblasti- 
ma nekadašnje intenzivne vulkanske 
aktivnosti jezera u kraterima i u doli- 
nama pregrađenim lavom. 


Najveći broj planinskih jezera nala- 
zi se na Karabaškoj i Džavahetskoj vi- 
soravni i na jugozapadnim padinama 
Velikog Kavkaza. Većina jezera u vi- 
šim delovima ove prostrane planine je 
malih dimenzija. Na severnom Kavkazu 
nalaze se 1382 jezera čija ukupna po- 
vršina iznosi 3200 km?. Visokoplanin- 
skih jezera ima 157. Ona zahvataju po- 
vršinu od 84 km. U Zakavkazju posto- 
ji oko 500 jezera sa površinom od 120 
km?, Ovde se nalazi i jezero Sevan koje 
je četiri puta veće od našeg Ohridskog 
jezera. Od vulkanskih terena po broju 
jezera (56) ističe se Ahalkalski plato. 


Utvrđivanje tačnog broja jezera u vi- 
sokim regionima Kavkaza je veoma te- 
ško. Jezera Kavkaza su veoma neposto- 
jana. Jedna nestaju usled probijanja 
morenskih bedema velikom količinom 
vode otopljenog snega i lednika, a dru- 
ga usled intenzivnog zasipanja jezer- 
skih basena, te brzo prelaze u močvare. 
. Nasuprot ovim su jezera koja nastaju 
pred očima naših savremenika. To su 


jezera koja postaju pregrađivanjem re- - 


čnih dolina stenovitim materijalom (ur- 
nis) koji se pokreće sa strmih dolinskih 
strana. Na ovaj način su postala jezera: 
Velika Rica, Mala Rica i Amtkeli (1891. 
godine). Posebnu grupu čine jezera 
krečnjačkih terena. Najpoznatije je Pla- 
vo jezero u Kabardinsko-Bolkarskoj 
ASSR. Predstavlja ogromnu bunarastu 
vrtaču ispunjenu vodom. Površina ovog 
jezera je mala, a dubina 258 m. Po svo- 
jim dimenzijama i izgledu slično je na- 
šim jezerima Modrom i Crvenom, kod 
Imotskog. ; 

Većina jezera Kavkaza ima malu koli- 
činu vode. Prvobitni jezerski baseni su 
jako izmenjeni. Dubine jezerske vode 
najčešće iznose 3 do 4 m. Većom dubi- 
nom, pored Plavog jezera i Sevana, isti- 
ču se Velika Rica (101 m), Amtkeli (100 
m) i Mala Rica (80 m). Jezera se hrane 
vodom direktno od padavina i otoplje- 
nog snega i leda. Mnoga su protočna, 
ali. ima i takvih koja 60% vode gube 
podzemnim odvodnjavanjem. Visoki ni- 
voi jezerske vode javljaju se u periodu 
letnjih kiša i intenzivnog otapanja sne- 
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ga i lednika. Niski nivoi su u toku zi- 
me, kada se padavine izlučuju u vidu 
snega, koji se (kao i lednici) tada ne ota- 
pa. 

. Temperatura površinskog sloja vode 
malih jezera Velikog Kavkaza i Zakav- 
kazja u julu i avgustu varira između 
8% i 13%C. Površinski sloj vođe jezera na 
manjim nadmorskim visinama zagreje 
se u toku leta do 19%. Kod mnogih je- 
zera maksimalne temperature vode jav- 
ljaju se u septembru, što je uslovljeno 
smanjenim fpriticajem hladne vode oto- 
pljenih snežanika i lednika. Manja jeze- 
ra u toku zime redovno se zalede. Deb- 
ljina leda dostiže 1 m. Boja vode jeze- 
ra u višim delovima Kavkaza je plavo 
-zelena, a onih u koje pritiče voda mo- 
čvara žuto-prljava. Jezerska voda je 


slabo mineralizovana. Izuzetak čine je- . 


zera u vulkanskim kraterima i na vul- 
kanskim platoima. Životinjski i biljni 
svet su veoma oskudni. Neka jezera su 
veštačkim sistematskim poribljavanjem 
i uzgojem riba pretvorena u ribnjake. 


Jezero Sevan. Najveće slatkovo- 
dno planinsko jezero Kavkaza — Sevan, 
nalazi se u jugozapadnom delu Jermen- 
ske visoravni, u prostranom sinklinal- 
nom udubljenju koje je sa svih strana 
okruženo visokim planinskim vencima. 
Pripada grupi tektonskih jezera. Pored 
tektonskih pokreta za postanak jezera 
od značaja je i vulkanska aktivnost, jer 
je prilikom erupcije vulkana Bogu-daga 
prostrana dolina u kojoj jezero leži, pre- 
građena jednim slivom: lave. 


Pre izgradnje sistema Sevansko-raz- 
danskih hidroelektrana i sniženja nivoa 
jezenske vode, Sevan je ležao na 1915,6 
m nadmorske visine. Po tome predstav- 
lja najveće visokoplaninsko jezero So- 
vjetskog Saveza i jedno od najvećih vi- 
sokoplaninskih jezera na Zemlji. 


Površina jezera Sevan (pre opadanja 
nivoa) iznosila je 1416 km, a zapremina 
vode 58,5 milijardi kubnih metara. Sa- 
stoji se iz dva međusobno povezana dela 
— Malog Sevana (na severozapadu) i 
Velikog Sevana (na jugoistoku). Obal- 
ska linija Malog Sevana je sitno razu- 
đena, a jezersko dno dosta disecirano. 
U ovom delu jezera nalazi se najveća 
dubina. U prirodnim uslovima iznosila 
je 99 m, a posle sniženja nivoa iznosi 
86 m. Iz Malog Sevena ističe reka Raz- 
dan. Veliki Sevan ima manje razuđenu 
obalsku liniju, uravnjenije i pliće dno. 
Prima veći broj pritoka. Po površini je 
skoro tri puta veći od Malog Sevana. 


Bh 


= 
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HIDROCENTRALE 
_--  SRANICA SLIVA 


prirodni nivo 


Jezero Sevan sa sistemom Sevansko — razdanskih hidrocentrala i profilom po 
dužoj osi. 1. HC Sevan (podzemna), 2. HC Atarbekjan, 3. HC Gjumuš, 4. HC Arzni 
(podzemna), 5. HC Kanaker, 6. HC Erevan 


Voda jezera Sevan je plave boje i od- 
likuje se velikom providnošću koja do- 
stiže 15 do 20 m. Srednja mesečna tem- 
peratura površinskog sloja vode u toku 


leta iznosi 18,7%C. Za vreme letnjih sun- 


čanih dana voda se zagreje do 22%, a 
u zalivima zaštićenim od udara vetra i 


do 25%. U toku zime površinski sloj | 


vode se jako rashladi. Led se javlja u 
plićim zalivima, a za vreme izrazito 


hladnih zima pokriva čitavu površinu 


jezera. U vođama Sevana živi više vrsta 
riba. Najviše se lovi forelj, značajan za 


ishranu stanovništva priobalnog poja- 
sa. 

Sevan prima 28 pritoka, a ima samo 
jednu otoku — reku Razdan. Velika ko- 
ličina vode akumulirana u jezerskom 
basenu, ujednačen proticaj i veliki pad 
reke Razdan, pružaju veliku mogućnost 
iskorišćavanja u hidroenergetske svrhe. 
i navodnjavanja prostrane  Araratske 
ravnice. Prvi pokušaji iskorišćavanja 
vodnih snaga Sevana za dobijanje elek- 
trične energije datiraju iz 1936. godine. 
Prvobitni plan je predviđao veliki zah- 
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vat vode iz jezera, sniženje njegovog 
nivoa za 50 m (skica 1, profil c) i sma- 
njenje površine na svega 252 km?. Ve- 
liki Sevan bi tada nestao, a Mali Sevan 
se sveo na dva puta manju površinu u 
odnosu na prirodnu. Izgradnja termo- 
centrala i snabdevanje elektroenergijom 
iz susednih Zakavkaskih republika, o- 
mogućili su da se pristupi novom reše- 
nju korišćenja vode Sevana i očuvanju 
jezerskog nivoa što je moguće bliže pri- 
rodnom. Danas turbine Sevan — raz- 
danskog sistema hidrocentrala pokreće 
voda Sevana čiji je nivo neznatno sni- 
žen u odnosu na prirodni, jer se koristi 
mnogo manja količina vode od one ko- 
ju je predviđao prvobitni plan. Sa pre- 
bacivanjem vode nekih reka u sliv je- 
zera Sevan, nivo njegove vode će se još 
više približiti prirodnom. 


Vodni bilans jezera Sevan je poreme- 
ćen, međutim, razumnim  korišćenjem 
vode ovaj jedinstveni prirodni rezervoar 
neće izgubiti mnogo od prirodnog izgle- 
da, jer do velikog sniženja nivoa vode 
neće doći. Bistre vode Sevana još dugo 
će zapljuskivati svoje obale. i 


Stevan M. Stanković 
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NEKE ZNAČAJKE JAPANSKE INDUSTRIJE 


Pred američkim topovima dokrajčena 
je šogunska zatvorenost (1868) i počela 
napredna revolucija »Meiđi« koju ka- 
rakterizira postepeno uvođenje industri- 
je. Mikado je bio simbol vlasti, ali pri- 
vilegirani rodovi pored veleposjeda go- 
spodare i industrijsko-trgovačkim sek- 
torom. Rodovski koncerni »zaibacu« dr- 
že u rukama cjelokupni život zemlje. 
Zaibaci su bili organski povezani sa 
svemoćnom vojskom; imperijalistička 
ekspanzija vršena je sporazumno i 
kompleksno. Doktrina »Azija azijskim 
narodima« maskirala je bezobzirni ja- 
panski prodor koji je u drugom svjet- 
skom ratu pokazao svoje brutalno lice. 

Poslije totalnog poraza došle su do iz- 
ražaja slabosti uskog ekonomskog kolo- 
sijeka koji nameće vojska. Marljivi i u- 
porni Japanci proživjeli su teške poslje- 
dice, ali su spremno dočekali i prihva- 
tili mogućnosti koje im je pružio korej- 
ski rat (1954). Prisilno raspuštanje »za- 
ibacu« koncerna, koje je provela ameri- 
čka okupacija, ostalo je bez rezultata. 
Nije imao tko da ih smijeni. Zaibaci su 
se regenerirali i postali izuzetno jaki, 
iako u izmijenjenom obliku. 

U najnovijoj etapi Japanci su sagle- 
dali što im omogućuje otočni položaji 
*što njihova radinost i umješnost može 
postići na svjetskom tržištu. Vojne stra- 
tege smijenili su ekonomski kombinato- 
ri i realizatori, koji su dostigli, a mož- 
da i nadmašili, američke uzore. Eko- 
nomsko usmjeravanje vodi računa o. 
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vlastitim i tuđim iskustvima kao i ob- 
jektivnim potrebama. Princip »primije- 
niti vrhunsko i to dalje razviti« ukazuje 
na znanstvenu osnovu novijeg japan- 
skog ekonomskog razvoja. Racionalnost 
je potisnula sentimentalnost. Poznati 
uspjesi u klasičnoj tekstilnoj industriji 
ne odgovaraju novim odnosima i odluč- 
no su prihvaćene tekovine nove ere. 
Metalurgija i brodograd- 
nja su, posebno na otočnom Japanu, 


“organski povezane. Tehnološki razvoj u 


metalurgiji daje prednost boljim sirovi- 
nama koje specijalizirani brodovi jefti- 
no prevoze i sa globalnih udaljenosti (u 
slučaju Japana prosječno i preko 10 000 
km). U najnovijoj fazi japanska meta- 
lurgija se orijentira prema integriranim 
gigantskim poduzećima (s godišnjom 
produkcijom oko 10000 000 tona čelika) 
i primjeni najsuvremenijega tehnološ- 
kog procesa. Japanci su tehnološki pro- 
ces tako usavršili da postižu najveću 
rentabilnost, a ustupanjem vlastitih re- 
cepata osiguravaju dalje prihode. Iako 


.gotovo nema sirovina, japanska meta- 


lurgija je izbila i sigurno drži treće 
mjesto u svjetskoj industriji te uspješno 
konkurira i na tržištu razvijenih zema- 
lja gdje su kupljene rude! g 
Uspjesima u brodogradnji Japanci 
zbunjuju ostali svijet. Japan je tek 1890. 
g. sagradio prvi čelični brod, a dimen- 
zijama ratnih brodova zaprepastio je 
neprijatelje u drugom svjetskom ratu. 
O pomorskom prijevozu ovise rad i ži- 


vot Japana te je razumljivo što se oso- 
bita pažnja posvećuje brodogradnji: ona 
uživa privilegije i daje najbolje nagra- 


de, a to je uspjesima i opravdano. Bro- 


dogradnjom se Japan daleko izdvojio na 
prvo mjesto, a naročito se ističe eko- 
nomičnošću gradnje i dimenzijama bro- 
dova. Postignut je i vodeći položaj u iz- 
radi složene brodske opreme. G. 1966. 
dana je službena suglasnost za gradnju 
gigantskih tankera. Odmah je uređen 
dok dug 400, širok 72 m, i u njemu se 
gradi tanker od 400000 tona; u pripre- 


mi je dok od 800 m dužine za tanker 


od 500 000 tona! Oceanski Japan će vje- 


= rojatno ove mamutske brodove i najbo- 


lje koristiti. 

Metalurgija i brodogradnja su ne sa- 
mo funkcionalno već i prostorno pove- 
zane te nužno locirane uz morsku oba- 
lu. Da bi ovu povezanost što bolje rije- 


ošili, japanski tehničari su razvili tzv. 


poldersku industriju. Nasute 


su velike površine plitkog mora i dobi- 


ven prostor na kojemu se pojedini di- 
jelovi industrijskog kompleksa najracio- 
nalnije razmještaju. Jedan takav polder 
zapadno od Kobea ima 6 km?, a neda- 
leki umjetni otok čak 6,7 km?; ti radovi 


su naročito veliki na plitkim obalama 


Tokijskog zaliva gdje se vrši vjerojatno 
najveće i najkompleksnije svjetsko in- 


' dustrijsko okupljanje i kombiniranje. 


Metalurgija i brodogradnja povezane 
su s lukama koje su ključni elementi 
japanskog organizma. Japanska lučka 


“tehnika rješava probleme i postiže us- 


pjehe koji prelaze sve do sada poznato. 
Razvoju luka pogoduju i druge industri- 
je, posebno kemijska. 


Kemijska industrija ima du- 
žu tradiciju, ali u ograničenom sektoru. 
Male obradive površine i velike pre- 
hrambene potrebe tražile su intenzivnu 
poljoprivredu, što je postignuto proiz- 
vodnjom i primjenom umjetnog gnojiva; 
u tome Japan ima istaknuto vodeći po- 
ložaj. Sa 16,6% obradiva zemljišta ja- 
panska poljoprivreda postiže za svoje 
brojno stanovništvo 80% potrebne hra- 
ne! : 

Orijentacija prema uvozu i preradi 
nafte dala je moćnu osnovu i snažan 
polet složenoj kemijskoj industriji. Već 
1965. g. Japan. postiže treće svjetsko 
mjesto u rafinerijskom kapacitetu iako 
su nacionalne sirovine simboličnog zna- 
čenja. S rafinerijama je povezan brz 
razvoj petrokemije, osobito um- 
jetnih vlakana (već 1964. g. 240/ 
svjetske produkcije); od 1955. do 1964. g. 


24% svjetske produkcije); od 1955. do 
1964. g. proizvodnja je godišnje rasla 
prosječno za 41%! Sintetički tekstil na- 
domješta tradicionalnu proizvodnju svi- 
lenih i pamučnih tkanina. Opada interes 
za kulturu svile, te Japan počinje (1966) 
uvoziti sirovu svilu! 

S rafinerijama je povezana proizvod- 
nja Dlina i električne energije, a to 
znači da se ova grana uklapa u cjelo- 
kupnu nacionalnu ekonomiju. Ova moć- 
na komponenta privrede oslanja se na 
uvezenu sirovinu čiji otok osigurava po- 
morski prijevoz — žila kucavica japan- 
skog života. 


Elektronika i optika. I ove 


industrijske grane imaju izvjesnu tradi- 
ciju, ali su prije rata bile u službi na- 
oružanja. Oslobodivši se vojničke kon- 
trole brzo su postigle velike uspjehe i 
ugled na svjetskom tržištu.  Proizvod- 
njom tranzistora (oko 300000000 
godišnje) radio-prijemnika, te- 
levizora i kućanskih apara- 
ta obilno je snabdjeveno domaće i pre- 
plavljeno svjetsko tržište. Japanski re- 
cepti proizvodnje se skupo otkupljuju. 

I optika je imala eksplozivan uspon 
te spada među vodeće na svjetskom tr- 
žištu. G. 1965. proizvedeno je 4000 000 


fotografskih aparata od čega 


je izvezeno oko 40%, a u filmskim 
kamerama izvoz dostiže 90%. Foto- 
grafiranje postaje nacionalni hobi, a 
prakticiraju ga i oni s najmanjim pri- 
hodima. 

Automobilska industrija je 
najnovijeg datuma i iznenađenje koje 
zbunjuje svjetsko tržište. Iz predratnog 
razdoblja je naslijeđena samo produk- 
cija kamiona i neznatna montaža osob- 
nih kola, ali je ratnim razaranjem i to 
uništeno. j 

Američkom kupnjom u doba rata oži- 
vljava produkcija kamiona, a osobna 
kola se sporo probijaju i malo traže. 
Još 1964. g. bio je udio osobnih kola u 
produkciji samo 30%, ali već 1966. g. 
Japan izbija na treće mjesto u svjetskoj 
produkciji automobila — 2286 399 kola, 
od toga 877 656 osobnih. Slijedeće godi- 
ne broj proizvedenih osobnih kola po- 


—Trastao je na 1376000 ili za 56,8%! Te 


godine Japan je izbio na drugo mjesto 
u svjetskoj produkciji automobila. 

Kao što vidimo japanska industrijska 
produkcija sve više prelazi na sektore 
koji se odražavaju u standardu i načinu 
života. Spontano i nužno dolazi do iz- 
mjena u japanskom prostoru i društve- 
noj strukturi. 
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Pomorske veze osiguravaju dovoz go- 
lemih količina sirovina i izvoz prerađe- 
vina na svjetsko tržište, ali novi život 
traži i razvijen kopneni promet. Od 
1964. g. uložena su golema sredstva u 
moderniziranje željeznica koje su ranije 
bile uskog kolosijeka. U prometu su naj- 
moderniji i najbrži vlakovi. Međutim, 


još 1964. cestovni promet je prešao že-' 


ljeznički da 1966. g. postane 13 puta va- 
žnijim. Predviđa se da će se broj auto- 
mobila od 10000 000 u 1968. povećati na 
35 000 000 1985. g. Nužno je stoga da se 
mnogo radi na uređenju suvreme- 
nih autocesta što je težak zada- 
tak obzirom na dinamičan reljef, buji- 
čave tekućice te izuzetnu centriranost 
naselja i privrede. 


Industrijske regije. U raspo- 
redu japanske industrije ogledaju se u- 
tjecaji pomorskih veza s inozemstvom i 
razvoja domaćeg : tržišta. Industrijska 
zona se proteže usporednički od sjever- 
nog Kjuša na zapadu do tokijskog rajo- 
na na jugoistoku sa žarištima u Keihi- 
nu (oko Tokijskog zaliva), Čuikou (oko 
Kobe i Osake) Hanšinu (oko Nagoje) i 
Kitakjušu (na sjevernom Kjušu). 

Keihin ima vodeći položaj (oko 60 000 
industrijskih poduzeća) i taj jača. Po- 
vezani lučki sustav Jokohama, Kavasa- 
ki i Tokio imao je već 1965. g. 130 mi- 
lijuna tona prometa robe. Velikim na- 
sipavanjem dobiveni su golemi polder- 
ski prostori za smještaj raznovrsne in- 
dustrije od crne metalurgije do elektro- 
nike. Tu su gigantski metalurgijski i 
kemijski kombinati te najveća brodo- 
gradilišta. 

Lučko industrijska fasada: se veže s 
nizinom Kvanto najplodnijim dijelom 
Japana. Među primjerno obrađenim po- 
ljima su centri s tradicionalnim indus- 
trijama, ali treba oduzeti znatne povr- 
šine za brojne aerodrome, još više za 
suvremene ceste, a zabava i osvježenje 


imaju još veće zahtjeve. Najveći je ja- 


panski geografski problem kako najra- 
cionalnije koristiti male i izuzetno vri- 
jedne površine nacionalnog prostora. 
. Metropolitanski organizam Tokia je 
žarište cjelokupnog nacionalnog života, 
a njegova aglomeracija je još 1960. g. 
dostigla 183670000 stanovnika. Golema 
koncentracija inicijative, te uloga To- 
kija u nacionalnom organizmu i svjet- 
skom tržištu jačat će relativno i apso- 
lutno značenje Keihina. 

Čukio, s žarištima Osaka i Kobe, je 
drugi pol japanskog ekonomskog života. 
Prostranstvom je veći, ima veoma dobar 
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geografski položaj, a industrijska tradi- 
cija je najduža. Uz brojne industrijske 


centre na istočnim obalama Unutraš- ' 


njeg mora, legendarni Kioto i Nara pri- 
vlače specijaliziranu industriju u unu- 
trašnjost. Čukio je golemi kombinat svih 
mogućih , industrija i kraj u kome je 
očuvano najviše tradicionalnog  japan- 
skog, ali zaostaje za Keihinom, što je u 
skladu s japanskom organizacijom. i tak- 
tikom prodora na svjetsko tržište. 


Brzo jača značenje Hanšina, oko za- 
liva Ise u luci Nagoja. Položaj između 
glavnih gospodarskih regija, prostran i 
lako pristupačan zaliv te tradicija i ini- 
cijativnost Nagoje ogledaju se u brzom 
i mnogostrukom razvoju. Razvoj Hanši- 
na povezuje između Unutrašnjeg mora i 
ravnice Kvanto gotovo neprekinut pri- 
morski industrijski pojas, u kome živi 
45% japanskog stanovništva. 

Kitakjušu na sjeverozapadnom dijelu 
otoka Kjušu ima ključno značenje u do- 
ba kada je Japan svoju imperijalističku 
i ekonomsku ekspanziju usmjeravao 
prema susjednoj Aziji. Najstarija i is- 
kusna metalurgija daje osnovu brodo- 
gradnji i produkciji različitih strojeva. 
Zbog relativne udaljenosti od tokijskog 
žarišta i slabije veze s globalnim trži- 
štem, Kitakjušu ima sekundarno znače- 
nje. 

Vlada nastoji industrijski razviti i 
druge krajeve ali, pored opće poznatih 
tehnoloških i trgovačkih prednosti pro- 


* storna koncentracija je u Japanu oja- 


čana i odnosom prema svjetskom trži- 
štu. Nitko ne želi oslabiti vodeće i pro- 
dorne organizme, već se traže pogodne 
kombinacije s njima, a to odgovara i 
strukturi moderne industrije. 

Rodovski zaibacu su i dalje stožeri ja- 
panske ekonomije. Postali su daleko 
moćniji i šloženiji, ali moderna indus- 
trija nameće nove odnose prema bezbroj 
malih poduzeća. 

Japanska industrija izuzetno je slože- 
na; treba daleko pronaći te dovesti i 
preraditi sirovine a prerađevine proda- 
ti na različitim tržištima. Zaibacu uklju- 
čuje sve aktivnosti, odnosno sastoji se 
od poduzeća koji to obavljaju. Taj slo- 
žen proces počiva na velikim novčanim 
operacijama; »financijska klika« je os- 
novna snaga japanske privrede. Gole- 
ma. poduzeća traže odgoj i izbor odgo- 
varajućeg kadra. Jačanje složenih stan- 
dardnih industrija upućuje male da se 
specijaliziraju i integriraju u velike 
procese; time jača snaga velikih, a to- 
me se ne protive ni država ni radnici. 


Država je zainteresirana da što više 


Ž pomogne efikasnost japanske industrije 


i jača njen položaj na globalnom tržištu, 
a to iđe u prilog moćnima i onim gra- 


nama koje su u tom procesu bitne, npr. 


brodogradnja, kemijska industrija, au- 
tomobilska industrija i sl. Gigantska po- 
duzeća ostvaruju velike prihode i ras- 
polažu različitim mogućnostima da daju 
bolje plaće i osiguraju privilegije svo- 
jim radnicima. 


Popularizira se i podržava »japanska 
obiteljska privrženost«, koja nije u skla- 
du s napuštanjem poduzeća. Male rad- 
nje ne mogu konkurirati gigantima ni 
zaradom ni brigom za radnike, zbog to- 
ga i namještenici podržavaju poveziva- 


nje s velikima. Moderna industrija do- 


nosi prostornu disperziju i industrijsku 
integraciju. 
Prihodi japanskih radnika ne mogu se 


uspoređivati s onima u razvijenim za- 


padnoevropskim zemljama i Angloame- 
rici, ali su znatno porasli u poređenju 
Ss predratnim. Jeftinija i odana radna 
snaga velika je konkurentska prednost 
japanske industrije. Razvoj standardne 
industrije, što karakterizira noviju eta- 


pu, je nemoguć bez općeg poboljšanja 


životnih uvjeta i to je u znatnoj mjeri 
postignuto. Televizija je gotovo u sva- 
koj porodici, fotoaparat na ramenu bez 
razlike profesije, a tranzistor svačiji 
pratilac. I automobilska industrija se 
bori za što veći broj kupaca. Proizvođa- 
či i trgovci se takmiče u kreditnoj pro- 
daji, a. zajednica svojom intervencijom 
osigurava funkcioniranje najbitnijih di- 
jelova i prema potrebi intervenira. Ve- 
liki napredak se vidi poređenjem sa 
1930. g, kad je izvoz učestvovao sa 20% 
u bruto nacionalnom produktu, a u su- 
vremenoj produkciji iznosi tek 10% — 
toliko se razvilo domaće tržište! 


Propagiranje i podržavanje »obitelj- 
ske odanosti« zadržava sindikalne bure, 


SVJETSKA PROIZVODNJA 


Tokom 1968. godine svjetska proiz- 
vodnja čelika imala je neuobičajeno vi- 
sok porast od 6%, odnosno oko 30 mil. 
t, za razliku od prethodne dvije godine. 
Porast proizvodnje čelika je posljedica 
visoke konjunkture na svjetskom kapi- 


.talističkom tržištu kao i uobičajenog po- 


međutim, osjetne razlike u prihodima 
pojedinih industrija, neravnopravan po- 
ložaj ženskih radnika i, za japanske pri-. 
like gotovo neshvatljiva, pojava oskudi- 
ce radne snage tražiti će potrebna rje- 
šenja i prilagođavanja. Golemi i efika- 
sni industrijski organizam razvija sena 
»japanski način«, impresionira cijeli 
svijet a mnoge zabrinjava. 

Ovisnost o svjetskom tržištu glavna 

je osobina japanske industrije. Značaj- 
no je da je Japan u inozemnoj razmje- 
ni ovisan o stranom brodovlju, jer ja- 
panska zastava preveze samo 37,6% 
uvoza i 43,6% izvoza! Japan je postigao 
pozitivan bilans međunarodne razmjene, 
ali održavanje tog odnosa traži stalnu 
budnost. Japanski uvoz i izvoz raste dva 
puta brže od svjetske trgovine; prosje- 
čni godišnji porast od 1955. do 1965. iz- 
nosio je 15,40. Teško je vjerovati da se 
taj odnos može dugo održati. Pažljivo 
se proučavaju mogućnosti i prilike na 
svjetskom tržištu i primjenjuje najpo- 
godnija ekonomska strategija. Smjelo 
inozemno kreditiranje i investiranje uz 
podršku države, karakterizira najnovi- 
ju etapu ekonomske ekspanzije i prila- 
gođivanja. 
. Gusto naseljen (102 000 000 stanovnika 
1968. £) i prirodnim sirovinama siroma- 
šni Japan spoznaje opravdanost nešto 
izmijenjene hanzeatske devize »živjeti 
ne treba, ali treba trgovati«. Da bi se 
uspješno trgovalo, treba se osposobiti za 
oplemenjivanje dobara, a za otočni Ja- 
pan nužno je ploviti. Trgovanje znači 
suradnju, sporazumijevanje i mir — da- 
kle, suprotno od tendencija militaristič- 
kog ekspanzionizma koji je vodio u ka- 
tastrofu i šogunskog izolacionizma koji 
je iscrpljivao u bijedi — u tome je ve- 
lika pouka »japanskog ekonomskog ču- 
da«. 

P. Garenc, L'evolution inđustrielle du 
Japon. Acta geographica, 74—75, Paris, 
1968, p. 9—44 


Neda Roglić 


ČELIKA U 1968. GODINI 


rasta proizvodnje čelika u socijalistič- 
kim zemljama. 

U 1968. godini proizvodnja čelika je 
prviput u historiji čovječanstva prema- 
šila 500 miliona tona i iznijela oko 527 
mil. t — sumu o kojoj se pred desetak 


godina moglo samo misliti. Čelik, jedan 
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od simbola industrijske epohe, korača 
gigantskim koracima naprijed, usprkos 
nastupanju plastičnih masa, kemijske 
industrije i lakih metala. 

Pošto je stanovništvo svijeta krajem 
1968. godine imalo oko 3510 milijuna, 
to je proizvodnja čelika po stanovniku 
bila oko 150 kg. Proizvodnja čelika u 
najvažnijim zemljama-proizvođačima 
bila je u 1968. godini: 


E $, o. 
i g. E Od 
Ki Sd 45 OTE 
mn | ve “5 
š as Ci 
SVIJET 527 106 100 
1. SAD 118,9 103 22,6 
2. SSSR 107,0 104 20,3 
3. Japan 66,9 108 12,7 
4. SR Njemačka 41,2 112 17,8 
5. V. Britanija 26,3 108 5,0 
6. Francuska 20,4 104 4,0 
7. Italija 17,0 107 3,2 
8. Kina 16,0(7) (?) 3,1 
9. Belgija 11,6 119 2,2 
10. Poljska 11,0 105 21. 
11. ČSSR 10,5 105 2,0 
12. Kanada 10,2 116 1,9 


Kao što se može vidjeti sve zemlje su 
imale porast proizvodnje čelika (u Ki- 
ni je procjena) i to od 3% kod SAD do 
19% kod Belgije. 

Proizvodnja čelika u SAD bila je u 
1968. g. veća za 3,5 mil, t od prethodne 
godine i iznijela je 118,9 mil. t što je za 
2,7 mil. t manje od rekordne proizvod- 
nje (1966. g). Kapacitet čeličana je po- 
većan za 45 mil. t i iznosio je oko 174 
mil. t krajem godine. Napredak tehnolo- 
gije ogleda se u načinu proizvodnje če- 
lika. Tako je u SAD u 1968. g. polovina 
proizvodnje čelika dobijena u SM. pe- 
ćima, 37% u konvertorima, a 13% u 
elektropećima. Slično je stanje i u ve- 
ćini zemalja u svijetu, pa se može kon- 
statirati da SM postupak dobijanja če- 
lika prepušta dominaciju konvertorskom 
postupku (znatno jeftinijem). 

SAD su u 1968. g. imale najveći uvoz 
čelika od 16 mil. t (izvoz od 2 mil. t). 
Iz Japana je uvezeno skoro 7 mil. t. 
Prema dogovoru od ukupno uvezenog 
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čelika u SAD 41% otpadat će na Japan, 
41% na Zapadnu Evropu, a ostatak na 
druge zemlje. I ovdje se vidi izvanre- 
dan uspjeh, koji je postigla Zemlja iz- 
lazećeg sunca kojoj u privrednom raz- 
voju svijeta, nema sumnje, pripada ova 
decenija! 

Broj zaposlenih u crnoj metalurgiji 
SAD bio je samo 560000 u 1968. g. što 
je posljedica visoke automatizacije. Vri- 
jedi pomenuti veoma interesantnu či- 
njenicu da vodeće firme u proizvodnji 
čelika .u SAD počinju proizvoditi arti- 
kle koji nisu vezani za ovu granu (obo- 
jeni metali) kao i obratnu pojavu da 
kompanije koje su poznati kao proizvo- 
đači hemijske industrije ili obojene me- 
talurgije ulažu velik kapital u proizvod- 


.nju čelika. 


Bez obzira na visoku proizvodnju če- 
lika u SAD udio ove zemlje u svjetskoj 
proizvodnji konstantno opada i danas je 
najniži u proizvodnji cijelog stoljeća! 
To je prije svega posljedica povećanja 
proizvodnje u socijalističkim zemljama, 
zatim nekim kapitalističkim zemljama, 
kao i u zemljama u razvoju. U 1968. g. 
udio SAD u svjetskoj proizvodnji čelika 
pao je na 22,6%, odnosno za 0,7% ma- 
nje od prethodne godine. I dalje se mo- 
že očekivati opadanje udjela SAD u 
svjetskoj proizvodnji, iako možda ne i u 
potrošnji. 

Proizvodnja čelika u SSSR porasla je 
samo za 4% i po tom je jedna od naj- 
nižih tokom posljednjih godina. Porast 
proizvodnje je bio 4,8: mil. t ili najveći 
na svijetu u 1968. godini u apsolutnom 
pokazatelju, te je ukupna proizvodnja 
bila 10 mil. t. Prema tome razlika pro- 
izvodnje čelika u SAD i SSSR svedena 
je na samo 12 mil. t što je najmanja ra- 
zlika od 1938. g. (kad je razlika bila 11 
mil. t) odnosno 1932. g. (kad je razlika 
bila samo 8 mil. t — ali na nivou 6 mil. 
tu SSSR-u i 14 mil. t u SAD — zbog 
svjetske ekonomske krize. Sada je do- 
voljna samo jedna blaga recesija proiz- 
vodnje u SAD pa da ju SSSR dostigne. 
U normalnom razvoju to se može očeki- 
vati kroz 2—3 godine. Inače prosječna 
proizvodnja čelika SAD u ovoj deceniji 
od 106 mil. t već je prestignuta od stra- 
ne SSSR-a. 


Na tehnološkom planu, SSSR je na vi- 
sokom nivou, jer se oko 40% čelika do- 
bija u konvertorima, plin se koristi u 
80% postrojenja proizvodnje sirovog že- 
ljeza, u SSSR-u su najveće visoke peći 


.od 2800 m3 itd. 


Već smo nekoliko puta konstatovali 
oda je decenija na čijem smo kraju, u 
pogledu privrednog razvoja uopće, a po- 
sebno proizvodnje čelika — decenija Ja- 
pana. U cjelokupnom dosadašnjem 
svjetskom razvoju proizvodnje čelika 
nije do sada bilo zemlje koja je imala 
takav tempo porasta proizvodnje čelika. 

Zato je teško povjerovati da se ovakav 
tempo može nastaviti, jer bi to značilo 
ozbiljan napad na četvrtstoljetnu domi- 
naciju dviju svjetskih supersila SAD i 
SSSR. Razvoj Japana protivrječi dosa- 
dašnjim geografskim i drugim shvata- 
njima o uslovima razvoja privrede i pro- 
izvodnje čelika posebno. Zemlja bez os- 
onovnih sirovina, a takav napredak! 
Društvenogeografski faktori postali su 
dominantan faktor proizvodnje. 

Inače je proizvodnja čelika u Japanu 
u 1968. g. porasla za 8% ili za 4,7 mil. t 
i iznijela 66,9 mil. t odnosno skoro 13% 
svjetske proizvodnje. Ne samo da zapa- 
njuje nagli porast proizvodnje čelika u 
Japanu, nego još više tehnološki napre- 
dak te proizvodnje! Tako je u 1968. g. 
čelik proizveden na ovaj način: 49 mil. 
tili 74% proizvodnje u konvertorima, 
preko 12 mil. tili 18% u elektropećima 
i samo preko 5 mil. t ili 8% u SM peći- 
ma. Takve odnose u proizvodnji čelika 
nema i skoro neće imati nijedna zemlja 
ona svijetu. Možemo samo zamisliti ko- 
 odliko je materijalnih sredstava moralo 
biti uloženo u kratkom vremenskom 
razdoblju da se postignu takvi uspjesi. 
Po prvi put u industrijskom razvoju 
- ljudskog društva, jedna zemlja čije sta- 


+ 


tavo dokazala svoju sposobnost za sa- 
— vVremeni život. Nema sumnje da će pro- 
- izvodnja čelika u Japanu i dalje napre- 
dovati. 

U 1968. g. Japan je izvezao skoro 12 
mil. t čelika i pojavio se kao prvi svjet- 
ski izvoznik, Struktura izvoza pokazuje 
širok uticaj Japana. Pored 7 mil. t čelika 
- izvezenog u SAD, u zemlje Azije izve- 
zeno je preko 4 mil. t, a ostatak u J. 
Ameriku i Afriku. Zapadna Njemačka 
je imala rekordan porast proizvodnje če- 
lika od 12% dili 4,5 mil. t, te je proizve- 
la po prvi put preko 41,2 mil. t čelika. 
To je uglavnom posljedica visoke ko- 
njunkture. 

V. Britanija je takođe povećala pro- 
-izvodnju čelika za 8% ili (za 2 mil. t) na 
26 mil. t. zahvaljujući konjunkturi, ali j 
velikim ulaganjima u modernizaciju 
nacionalizovane industrije čelika. Broj 
zaposlenih u crnoj metalurgiji iznosi 


novništvo nije bijele rase, tako je blis- . 


205 000. Izvoz čelika u 1968. g. bio je 4,5 
mil. t ali je uvoz bio 2,7 mil. t. Koliko 
slabi udio nekad vodećih država — V. 
Britanije i Njemačke, može se vidjeti i 
po proizvodnji čelika. Danas one zajed- 
no jedva da proizvode čelika koliko sam 
Japan. 

Proizvodnja čelika u Francuskoj po- 
rasla je za 4% ili 3/4 mil. t i prviput 
premašila cifru od 20 mil. t. Proizvodnja 
čelika u Italiji napreduje nešto brže, za 
7/9 u 1968. g. ili za 1 mil. t. Ova zem- 
lja se mnogo trudi da stigne zemlje za - 
kojima zaostaje u Zap. Evropi. Proiz- 
vodnja čelika u Kini je prema procjena- 
ma između 16 mil. t (kao gornja grani- 
ca) i 12 mil. t (kao donja granica). Ma- 
la Belgija još jednom je iznenadila pro- 
dorom među 10 vodećih zemalja sa po- 
rastom od 19% (najveći porast u 1968. 
8) ili za 1,9 mil. t. Solidan porast imala 
je Poljska od 5% ili 0,6 mil. t. 

Sličan porast proizvodnje imala je i 
ČSSR (usprkos političkim događajima) 
od 5% ili preko 0,5 mil. t. I na kraju, 
Kanada je imala visok porast od 16% 
ili 1,4 mil. t te je prviput imala proiz- 
vodnju od preko 10 mil. t čelika. 

Redoslijed ostalih zemalja koje pro- 
izvode preko milion tona čelika bio je u 
1968. g.: Australija 6,5 mil. £, Indija 6,4 
mil. t, Švedska 5,1 mil. t, Španija 4,9 
mil. t, Luxemburg 4,8 mil. t, Rumunija 
4,7 mil. t, DR Njemačka 4,4 mil. t, Bra- 
zil 44 mil. t, Nizozemska 3,7 mil. t, JAR 
3,6 mil. t, Austrija 3,5 mil. t, Meksiko 
3,3 mil. t, Mađarska 2,9 mil. t, Jugosla- 
vija 2,0 mil. t, Argentina 1,5 mil. t, Bu- 
garska 1,5 mil. t, Sjev. Koreja 1,3 mil. t 
i Turska 1,0 mil. t. 

Proizvodnja čelika po stanovniku (još 
bolje potrošnja) daje vjerniju sliku pri- 
vredne razvijenosti zemalja. Ona je 1968. 
£. u navedenim zemljama bila: 


1. Belgija | 1202 kg 
2. ČSSR 730 kg 
3. SR Njemačka 684 kg 
- 4. Japan 662 kg 
5. SAD ' : 589 kg 
6. Kanada 490 kg 
7. Velika Britanija 474 kg 
8. SSSR 448 kg 
9. Francuska 404 kg 
10. Poljska : 340 kg 
11. Italija 310 kg 
12. Kina 21 kg 


Ako se isključe ekstremni slučajevi 
(Belgije i Kine, ostale zemlje se mogu 
grupirati na one sa visokom proizvod- 
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njom po stanovniku: ČSSR, SR Njema- 
čka, Japan i SAD, sa nešto manjom, ali 
još uvijek visokom proizvodnjom: Ka- 
nada, V. Britanija, SSSR i Francuska, 
te na zemlje sa srednjom proizvodnjom: 
Poljska i Italija. Na svijetu postoje 4 
velike  privrednogeografske grupacije 
zemalja proizvođača čelika, čija je pro- 
izvodnja u 1968. godini bila ovako ras- 
poređena: 


Zapadna Evropa je imala visok po- 
rast proizvodnje, a nešto slabiji Sje- 
verna Amerika. Najveći porast je ima- 
la Monsunska regija, prostor sa polo- 
vinom ljudskog roda i velikom buduć- 
nošću i na polju proizvodnje čelika, 
koja je sada samo izražena u slučaju 
Japana, a sutra će biti i na primjeru 
Kine, Indije, a zatim Indonezije, Paki- 
stana, Burme i Filipina. 


Proizvodnja čelika u našoj zemlji pr- 
viput je premašila 2 mil. t. Moramo 
priznati da je isuviše dug period od 
preko jedne decenije, da se proizvod- 
nja poveća za 1 milion tona. Nadajmo 
se da će proizvodnja od 3 mil. t biti os- 
tvarena u toku naredne 2—3 godine, 
jer zato postoje objektivni uslovi (no- 
va željezara Skopje kao i modernizo- 


IZVOD 
STATISTIČKIH PODATAKA ZEMALJA OECD 


; Napomena: izuzev posebne naznake, svi se podaci odnose na 1966. godinu. 
Ovi su podaci izrađeni krajem 1970. godine na osnovu upotpunjenih statističkih 
pokazatelja za 1966. godinu, a objavljeni su u dvomjesečnoj publikaciji »Observa- 

teur de POECDE« br. 32 od februara 1968. godine. 


Grupacija 
zemalja 
Proizvod. 
čelika u 
mil. tona 
Indeks 
1968/1967. 


1. Zemlje SEV-a : Legenda: 


(Ist. Evropa i SSSR) 142 105 vanje postojećih). ; . 
2, Zapadna Evropa 141. 109 M. Bjelovitić () ae desk di 
: = uli 
(od tog zemlje ZET-a) 99 110 podaci nepotpuni 
3. Sjeverna Amerika 129 105 Literatura: ; 
: ija > k 11 : E ENTI 
4. Monsunska Azija 91 1 Die Weltwirtschaft 1, Tubingen, 1969. Površina (u 000 km) 


. Ekonomičeskoje  položenije kap. i 


=== 


Zemlje SEV-a zadržale su vodeće PažV» stran. Moskva, 1969. : s ši 
mjesto, iako su im se zemlje Zap. Ev- Mesečni pregled međunarodne stati- s ž 
rope sasvim približile. Sve socijalistič- stike, 8, Beograd, 1969. Država a E 
ke zemlje proizvele su u 1968. g. preko M. Bjelovitić: Svjetska proizvodnja g Z 5 2 s 
160 mil. t čelika ili više od 30% svjet- čelika u 1967. godini. Geografski ho- N. a S e E H 
ske proizvodnje. : rizont 3—4, 1968. Zagreb, 1968. | : B 9 S g E] 

m (e) D U 
Austrija 83,8 39,8 17,2 17,291 87 
Belgija 30,5 16,6 9,4 9,528 312 
Danska 43,0 30,3 PA NK 4,791 11 
Francuska 551,2 342,3 207,7 49,400 * 90 
Grčka 131,9 89,1 37,2 8,614 65 
Irska 70,3 47,1 12,6 2,884 41 
island 103,0 23,8 — 195 2 
Italija 301,2 204,4 153,0 51,962 178 
Japan 369,7 69,9 60,4 98,920 268 
Kanada 9978,2 . 628,5 418,5 20,050 - 2 
Luksemburg j 2,6 14 0,7 335 129 
Norveška 323,9 10,1 8,5 3,152 12 
Nizozemska 33,8 22,6 9,7 12,455 371 
Njemačka SR 248,5 140,7 82,7 59,638 240 
Portugal 91,5 49,4 41,3 9,335 102 
SAD 9363,4 4413,7 1851,5 196,920 21 
Španjolska ' 504,7 414,7 205,9 31,871. 63 
Švedska 449,8 37,4 32,1 7,807 17 
Švicarska 41,3 21,5 4,3 : 6,000 145 
Turska ; 780,6 534,0 251,6 32,174 41 
Velika Britanija 244,0 197,1 75,0 “54,896 225 
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Stanovništvo 


Zaposlenost 


Terc. djelat. % 


(39,1) 
48,7 
41,5 
41,6 
(29,5) 
40,2 
(40,0) 
34,4 
43,2 
56,9 
41,2 
45,2 
48,7 
39,9 
(30,5) 
(60,4) 
(30,3) 
48,3 
(39,4) 
(14,9) 
49,4 


po tekućim cijenama 


Po stanovniku 


540 
1610 
1030 
1110 

960 
1140 

310 
2380 

530 
1540 
1450 


a, S uo 
Š am E H x “a 
3 so og go 8 s H 
s | S s B = > Ki 
sg ERIE os E 288 pi 
dg zdra P Boi 
HE Er SE ti Er Ž 
258 vsosSoE Bo SEE o 
na ZSZSsAR bu 5 Nam 8 
+0.45 0 (3290) 45,2 (20,7) (40,2) 
+0.65 “+26 3603 37,8 6,0 45,3 
+0.70 +1 2274 47,5 16,6 41,9 
+1.20 +299 19456 39,4 17,6 40,8 
+0.70 —37 (3610) 41,7 (50,2) (20,3) 
—0.05 —18 1035 35,8 31,9 27,9 
+1.95 10 (78) 40,0 (19,9) (41,0) . 
+0.70 —T1 18708 36,0 24,9 40,7 
+0.95 —=3 48470 49,0 24,2 32,6 
+2.20 +60 . 7152 35,7 9,0 34,1 
+0.90 +2 (1961—65) 140 41,8 12,9 45,9 
+0.80 —1 (1961—65) 1487 38,7 19,2 35,6 
+1.35 +14. 4495 35,5 8,5 42,8 
+1.20 +284 26601 44,5 10,8 49,3 
+0.80 —53 3068 32,8 (34,8) (34,7) 
+1.55 +390 72895 37,0 5,5 (34,1) 
+0.85 —133 (12194) 38,2 (32,6) (37,1) 
+0.65 : +20 3780 48,5 10,2 41,5 
+1.75 +52 2740 45,6 (8,8) (51,8) 
+2.65 — (13044) 41,0 (74,4) (10,7) 
+0.65 +417 (1961—65) 25538 46,5 3,4 41,2 
Nacionalni brutto - Proizvod Izdaci potrošača 
Ukupno Po stanovniku 
<» ve g a 
Država 
“ BE g B g E a z 
EEE Epi ok g 
EEk: kskakci uBg e 
KG E.7 joha! S 
sAB EE sA PNE 
Austrija 10060 "7480 1380 14 59,8 
Belgija 18190 14930 1910 10 (11) 64,9 
Danska 11130 "7440 2320 6 63,0 
Francuska 101870 87690 2060 7 63,7 
Grčka 5880 (1965) | 4970 (1965) 690 (1965) + 19 70,9 (1965) 
Irska 2920 2210 1010 16 70,0 
Island 590“ 580 2850 2 63,4 
Italija 61490 45090 1180 15 63,1 
Japan 96430 69050 970 17 55,1 
Kanada 53500 49740 2670 4 60,5 
Luksemburg 550 (1963) — 1700 (1963) 12 60,5 (1968) 
Norveška 7580 . 5890 2020 8 54,9 ; 
Nizozemska 20770 14340 1670 13 57,8 
Njemačka SR 119620 88960 2010 9 57,1 
Portugal 4000 3460 430 20 "13,38 (1965) 
SAD 756490 663400 3840 1 61,9 
Španija 24570 = 770 18 68,7 
Švedska 21330 15580 2730 3 56,3 
Švicarska 14900 11090 2480 5 58,5 
Turska 9420 8700 290 21 = 
Velika Britanija 105060 85130 1910 10 (11) 64,0 


1230 


(1965) 


(1963) 


(1965) 


uvoz IZVOZ 
u milijunima US $ u milijunima US $ 
o 
go£ Za BT e g A? 
JEBENE šiša EkčEE Ša rEm gPBgE 
En gogi ud: RR |: re SEO > gBReg 
Esag Boge EKE EEEKIJ BE našo > BŠBRg 
SU O B95 14. 2827 1889 23,1 . 1683 1221 16,7 
650. 8 TITL (BL) 5966 (BL) (38,0) (BL) 6832 (BL) 5952 (BL) (36,2) (BL) 
56,6 5 2990 2423 26,9 2402 2009 21,6 
63,5 7 11884 7853 11,7 10905 71576 21,6 
71,0. 19 1223 934 (19,0) 406 240 (6,3) 
10,5 16 1043 863 35,7 682 617 23,4 
635 2 159 133 28,6 141 112 25,4 
63,6 15 8571 5246 13,9 8032 5838 13,1 
55,7 17 9523 3968 9,9 9776 4507 10,1 
603. 3 9127 (FOB) 8159 (FOB) 1171 9551 8053 17,9 
605 12. TITL (BL) 5696 (BL) (38,0) (BL) 6832 (BL) 5952 (BL) (36,2) (BL) 
55,0 11 2408 2075 31,1 1562 1296 20,6 
57,6 18 8018 6480 38,6 6750 5562 32,5 
56,7 10 18023 13084 15,1 20134 15531 16,8 
72,0. 20 1012 724 25,8 627 412 15,7 
62,0 1 25367 (FOB) 16498 (FOB) 3,4 29899 17835 4,0 
689 18. 3591 2690 14,6 1254 850 "5,1 
564 4. 4574 3672 21,4 4278 3380 20,0. 
585. 6 3981 3477 26,4 3284 2458 22,0 
me 725 562 TT 491 370 5,2 
644. 9 16671 9383 15,9 14661 8517 14,0 
Netto. potr. 
pe : s el. energ. 
Automobil | estađeni gasi O TVOPEI površeni stanovi (1966) 
CS) ma na 1000 stan (H9B0) na na 1000 stan (umanj. za 
1000 stan. d 1000 stan. Z raž 
ž gubitke u . 
mreži 
Država 
Nd ps Z » g i e) »d 
#3 a a: E:  -.. 
3 g poje e" +8 nE 
po: B pa E HB ri B & D 
si 5 H tl Bi ta . 8 z o 
Koj A A Fo] A .A a “4 A 
Austrija 121. 13 (14) 149 (1966) 13 117 15 6,8 (1965) 11 2245 10 
Belgija 150 11 173 (1966) 11 174 9 Ka a 2110 u 
Danska 169 8 287 6 230 5 8,3 8 1850 15 
Francuska 214 4 125 14 158 10 8,4 7 2035 12 
Grčka 14 20 59 20 — — ša o 590 19 
Irska 108 16 75 18 139 12 3,4 14 1170 17 
Island 166 9 292 5 = = 8,6 5 3120 8 
Italija 120 15 116 16 132 13 5,6 12 1520 16 
Japan "28 18 124 15 195 7 1930 14 
Kanada 273 2 379 4 2179 2 s 7100 2 
Luksemburg 200 5 241 8 11 16 sa za 1 500 4 
X Norveška 137 12 243 7 152 11 (AB 9 11520 di“ 
Nizozemska 121 13. (14) 203 (1966) 9 189 8 9,8 3 1960 19 
Njemač.SR 178 6 (7 159 (1966) 12 213 6 10,1 2 2730 9 
 Fortugal 25 19 60 19 23 18 4,9 13 510 20 
SAD 393 1 478 1 372 1 . E 5835. 3 
Španija 33 17 95 (1966) 17 70 17 8,5 6 900 18 
Švedska 240 a 450 2 278 š 124 1 5550 
Švicarska 154 10 402 (1966) 3 126 14 9,6 4 3420 6 
Turska 3 21 11 21 — — % haj 150 21 
Vel. Brit. 178 6 (7 188 10 258 4 7,3 10 3160 7 
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I S KU STA VA 


Miodrag Milošević 


KARTA U NASTAVI GEOGRAFIJE! 


O značaju karte 


Govoreći o radu sa kartom u nastavi 
geografije, sovjetski geograf i metodi- 
čar profesor Budanov navodi: »Preda- 
vati geografiju bez udžbenika svaka- 
ko je teško i neprijatno, ali nije nemo- 
guće. Predavati pak geografiju bez 
karte jeste očigledna i neosporna bes- 
mislica. Karta nije samo glavna geo- 
grafska oprema; ona ne ilustruje samo 
ono što se uči već je i sam objekat 
izučavanja i izvor geografskog pozna- 
vanja teritorije koja se izučava.« (1,118.) 

U metodskom uputstvu koje je dato 
uz program geografije za škole drugog 
stepena u Francuskoj navodi se: »Geo- 
grafija polazi od karte i stalno se vra- 
ća na nju. Može se čak reći da je neka 
činjenica utoliko geografska ukoliko se 
može predstaviti na karti... Nikakvo 
predavanje iz geografije ne treba dr- 
žati bez zidne karte, bez crtanja kro- 
kija i šema... .«(2). 

I dalje, u UNESKO-ovom  Metod- 
skom priručniku za nastavu geografije 
kaže se: »Geografija je uvek smatra- 
na za naučnu disciplinu koja proučava 
lokalizaciju pojava (»Geografija je na- 
uka o prostoru« napisao je Vidal de la 
Blanš), koja opisuje i objašnjava »raz- 
nolikosti na Zemljinoj površini«...... 
Bez pomoći karata i stalnog upućivanja 
na te karte, bez truda da se pojave 
stalno lokaliziraju i ograniče, regional- 
na geografija rizikuje da postane »ap- 
straktna«, “nestvarna. Nije dovoljno 
znati da postoje planine, reke,. šume i 
obrađena zemlja. Sve ovo treba da bu- 
de lokalizovano, ograničeno i postav- 
ljeno u odnosu jedno na drugo«. (3,104). 


1 Najvećim delom sadržaj članka od- 
nosi se na metodiku rada sa kartom 
kako u osnovnoj tako i u srednjoj 
školi, a malim delom samo na rad u 
osnovnoj školi. 3 
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U procesu nastave geografije karta 
je ne samo najvažnije nastavno sred- 
stvo — ona je istovremeno cilj i pred- 
met proučavanja. Karakteristike geo- 
grafskih pojava i objekata najčešće, a 
predeonih celina uvek su uslovljene 
njihovim položajem na Zemljinoj povr- 
šini. A jedino nastavno sredstvo koje 
nam pruža prostorne predstave o raz- 
meštaju geografskih objekata i pojava 
na Zemlji jeste geografska karta. Po- 
red toga, »karta ne samo da konsta- 
tuje izvesne činjenice, ona mnoge mo- 
že i objasniti, može dati odgovor ne 
samo na pitanje »gde« i »šta« nego i 
na pitanje »zašto«. (4,61). Tako npr,na 
osnovu poznavanja elemenata i faktora 
klime i obična, opšta geografska karta 
nam pruža dosta podataka o Klimi po- 
jedinih predela na Zemlji. Potpune sli- 
ke klimatskih osobina pojedinih obla- 
sti možemo steći analizom klimatskih 
karata. Svojom sadržinom i različite 
druge karte (fizičke, geološke, pedolo- 
ške, ekonomske, turističke i dr) pružaju 
opšti prikaz razmeštaja određenih ob- 
jekata i pojava, njihove karakteristike, 
a često i njihovu uslovljenost. 

Dobro snalaženje na karti neophodno 
je ljudima u nizu struka i zanimanja, 
naročito u vojsci, mornarici, vazduho- 
plovstvu, turizmu, zatim  geolozima, 
agronomima, građevinarima (naročito 
pri trasiranju i izgradnji većih saobra- 
ćajnica) i drugima, Opšte poznavanje ge- 
ografske karte neophodno je svakom 
kulturnom čoveku: ono je neophodno u 
svakodnevnom praćenju dnevne štam- 
pe, slušanju radija i gledanju televi- 


zije kad se objašnjavaju događaji i zbi- : 


vanja u pojedinim zemljama.« Cela me- 
đunarodna situacija danas je takva da 
zahteva od nas da znamo misliti u 
»planetarnim razmerama«. Takve navi- 
ke mora pružiti škola, pre svega na ča- 


sovima ekonomske geografije« (9,117). 
Naravno, ove se navike mogu formirati 
jedino uz pomoć globusa i karata. Za- 
to možemo reći da je stepen kartograf- 
ske pismenosti stanovništva u jednoj 
zemlji odraz opšte kulture tog naroda. 
Zato kartografska pismenost spada u 
sadržaj osnovnog opšteg obrazovanja. 


Karte se koriste u nastavi raznih 


.predmeta. Međutim, u okviru drugih 


nastavnih disciplina karta se koristi sa- 
mo kao pomoćno sredstvo koje jedino 
daje »adrese« pojava. Ni u jednom 
drugom predmetu karta kao izvor zna- 
nja nema toliki značaj kao u geogra- 
fiji. »Veština razumeti kartu i izvući iz 
nje sve što ona sadrži jeste neophodan 
uslov pomoću koga je moguć ozbiljan 
uspeh .u proučavanju geografije«. (8,7). 
Treba dodati da se »pri izvlačenju iz 
karte svega onog što ona sadrži« razvi- 
ja geografsko mišljenje. Stavljeni u si- 
tuaciju da razmišljaju i zaključuju na 
osnovu podataka iz karte učenici stiču 
predstave o uzročnosti i posledičnosti 
pojedinih pojava, uočavaju odnose me- 
đusobnih veza i uticaja, tj. zakonitost 
rasprostiranja geografskih pojava. 

Geografija je jedini nastavni pred- 
met koji učenike uvodi u razumevanje 
i čitanje karata. 


Šta se podrazumeva pod 
pojmom kartografske pisme- 


X nosti? 


Pod pojmom kartografske pismenosti, 
odnosno poznavanja čitanja karte pod- 


razumevamo: : 
1. Poznavanje načina njene izrade 


(poznavanje suštine razmera, poznava- 
nje osnovnih principa nanošenja na 
kartu matematičke mreže i legende 
karte); s 

2. Poznavanje položaja pojedinih ge- 
Ografskih objekata, predeonih celina i 
zemalja na karti i njihovo brzo nala- 
ženje; X 

3. Umeti na osnovu posmatranja kar- 
te, njenih simbola i boja stvarati u ma- 
šti slike i pojmove o veličini, opštem 
izgledu i geografskom sadržaju (prirod- 
Nim, demografskim i privrednim ka- 
rakteristikama) pojedinih oblasti i ze- 


malja. Te predstave stvorene u mašti 


Pri promatranju karte se što je mogu- 
će više približuju stvarnosti; 

4. Umeti u praksi primenjivati ste- 
čeno znanje, tj. na osnovu podataka 
karte snalaziti se u prirodi, a na os- 


Novu planova znati objasniti gradska 


naselja. 


Svako čitanje karte jest proces miš- 
ljenja kojim se u mašti vraćamo s ap- 
straktnih simbola karte u stvarnost. 

Razumevanje karte omogućava uče- 
nicima da u svojim mislima i mašti 
ožive kartu: da vide opšti izgled tere- 
na, pravce pružanja i visine planina, 
dubine mora i jezera, pravce i veliči- 
ne reka, da zaključuju o izgledu reč- 
nih dolina (da li su doline široke ili su 
klisure), gustini rečne mreže i o klimi, 
da ocenjuju zavisnost pravaca saobra- 
čajnih linija o reljefu (kroz planinske 
predele putevi i pruge vode gde je to 
god moguće rečnim dolinama i preko 
prevoja planinskih venaca), zatim gus- 
tinu naseljenosti i uzroke manje ili ve- 
će naseljenosti, da upoređuju različite 
predele, da putuju u mašti po karti. 
Poznavanje veštine čitanja karata omo- 
gućuje da se na osnovu posmatranja 
karte stvaraju sintetičke slike velikih 
geografskih celina koje se sa jednog 
mesta ne mogu neposredno posmatrati 
i koje se zbog prostorne udaljenosti ne 
mogu obići. 


Koji je početni put za 
uvođenje učenika u razume- 
vanje karte? 

U svojoj »Metodi i oblici organizaci- 
je izučavanja geografije« sovjetski me- 
todičari geografije Gerasimova i Ko- 
rinskaja o tome navode: »Školska pra- 
ksa pokazuje da je najpristupačniji put 
kojim se učenici uvode u razumevanje 
karte put od plana okoline do karte. 
Ipak, postoji i drugi put — put od glo- 
busa do karte, a tek zatim od plana do 
karte. Pristalice takvog gledišta, deli- 
mično i Studenikin, smatraju da taj put 
bolje obezbeđuje pravilno usvajanje 
kartografske mreže, = generalizaciju 
predstavljanja. i druge matematičke 
osobenosti karte«. (6,35.). 


Po našem mišljenju da li će se pri- 
meniti prvi ili drugi put uvođenja uče- 
nika u razumevanje karte zavisi na pr- 
vom mestu od uzrasta, odnosno psihič- 
kih sposobnosti i predznanja učenika. 
Tako, prva znanja o karti učenici sti- 
ču u III razredu osnovne škole, u ok- 
viru predmeta Poznavanje prirode i 
društva. Zbog određenog uzrasta i 
predznanja učenika ovde je jedini mo- 
gući put uvođenja učenika u razume- 
vanje karte: posmatranje geografskih 
objekata u okolini škole, izrada njiho- 
vih modela, zatim izrada reljefa, upo- 
znavanje kartografskih znakova, crta- 
nje plana okoline škole i uočavanje 
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geografskih objekata na geografskoj 
karti kraja u kome se škola nalazi. 
Ovakav postupak predviđen je progra- 
mom predmeta. Međutim, u VI razre- 
du učenici raspolažu mnogo širim pred- 
znanjem i sposobnostima shvatanja (i 
mogućnostima deduktivnog procesa sa- 
znanja) pa je logičnije da se posle upo- 
znavanja sa vasionom i vasionskim te- 
lima, oblikom i kretanjima Zemlje, 
mrežom uporednika i podnevaka i glo- 
busom kao modelom Zemlje — pri pre- 
lasku na temu o karti pođe putem od 
globusa do karte, a tek posle toga tre- 
ba poći i obratnim putem — putem od 
plana do karte. 

Pri izučavanju teme o karti učenici 


treba da steknu pojmove o karti i nje- 
riim elementima — razmeru i razmer- 


niku, sadržini i orijentaciji na karta-. 


ma. Mada program ne predviđa izu- 
čavanje projekcija, ipak neophodno je 
učenicima dati izvesna znanja i o to- 
me, tj. o principima nanošenja mreže 
uporednika i podnevaka na ravan. Ovo 
se može postići putem upoređivanja 
“ Zemljine površine na globusu i na kar- 
tama različitih projekcija. Učenicima 
treba ukazati da se površina globusa 
od hartije ne može razviti u ravan bez 
cepanja i da se zato pri predstavljanju 
Zemljine površine na ravnoj površini 
nužno javljaju deformacije u vezi sa 
okruglinom Zemlje. Zatim učenicima 
treba ukazati da postoji više načina 
prenošenja mreže uporednika i podne- 
vaka na ravan i da se u svakoj pro- 
jekciji, pri svakom načinu tog rada ja- 
vljaju različite deformacije. Imena pro- 
jekcija, sem  Merkatorove, učenicima 
ne treba saopštavati. Tako i bez pose- 
bnog izučavanja kartografskih projek- 
cija učenici treba da steknu elementar- 
na znanja o njima. 


Metođi koji se primenjuju u cilju 
pamćenja kartografskih znakova su 
njihovo crtanje i uočavanje na karta- 
ma, vežbanje sa skalama boja u odre- 
đivanju visina i dubina pojedinih tača- 
ka i tumačenje plana i topograske kar- 
te svog mesta. 


Svaku zidnu kartu kojom se duže ra- 
di u razredu treba, kako kaže profe- 
sor Budanov, »predstaviti« učenicima, 
tj. upoznati učenike sa principom po 
kome je ucrtana matematička mreža 
(ovo važi samo za karte sveta, polu- 
lopti i kontinenata; reč projekcija ne 
upotrebljavati), sa razmerom i razmer- 
nikom i sa legendom karte, u kojoj je 
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dato objašnjenje boja i znakova upo- 


trebljenih na dotičnoj karti. 


Oblici rada sa kartom 


U procesu obučavanja učenika da 
shvate, razumeju i da nauče čitati kar- 
tu nužno se primenjuju raznovrsni ob- 
lici i načini rada, koji se međusobno 
redovno  kombinuju i prepliću. Izbor 
pojedinih oblika  uslovljen je samim 
gradivom odnosno postavljenim ciljem. 


Orijentisanje na kartama 


Pre nego što se pređe na izučavanje 
teme »Predstavljanje Zemljine površi- 
ne« treba ponavljanjem i uvežbava- 
njem da se utvrdi znanje učenika o ge- 
ografskom koordinatnom sistemu, tj. o 
geografskoj širini i dužini, uporednici- 
ma i podnevcima. 

U školskoj praksi nastavnici najčeš- 
će primenjuju uprošćeni način orijen- 
tisanja na kartama, ukazujući učenici- 
ma da je sever — gore, jug — dole, 
istok — desno i zapad — levo. Time se 
zapostavljaju pravci uporednika i me- 
ridijana kao orijentacionih linija, pa 
učenici svu njihovu namenu vide samo 
u određivanju širine i dužine tačaka na 
Zemlji. U cilju uvežbavanja pravilne 
orijentacije na kartama korisne su ve- 
žbe na kartama severne i južne polu- 
lopte, na kojima se polovi nalaze u cen- 
trima karata. 

Da učenici ne bi mešali i zamenjivali 
pojmove geografske širine i geografske 
dužine, što je u praksi vrlo česta po- 
java, profesor Budanov predlaže da se 
učenicima ukaže na istorijski nastanak 
tih pojmova. Još stari Grci su prikazi- 
vali na geografskim kartama (njima) 
poznati svet. Kako su njima u počet- 
ku bile. poznate samo zemlje oko Sre- 
dozemnog mora (koje je izduženog ob- 
lika pravcem zapad — istok) to su nji- 
hove karte imale oblik traka koje su 
namotavane na palice. Na ovim karta- 
ma pravac sever—jug bio je širina, a 
zapad—istok dužina. (4,93). Ovakvim 
povezivanjem pojmova geografske širi- 
ne i dužine sa oblikom Sredozemnog 
mora doprineće sigurnom zapamćivanju 
navedenih pojmova. : 

Pored prethodnog objašnjenja pred- 
lažemo još jedno. Rastojanje od ekva- 
tora do Severnog ili Južnog pola je 1/4 
kružnice pa ima 90%; rastojanje od po- 
četnog merdijana do njemu suprotnog 
je polovina kružnice pa ima 180% Zato 
rastojanje između ekvatora i polova 


nazivamo geografskom širinom, a ras- 
tojanje od početnog meridijana do nje- 
mu suprotnog geografskom dužinom. 
Da bi se učenici naučili da brzo i la- 
ko određuju geografske koordinate ne- 
ophodno je tražiti da izvrše niz odre- 
đivanja geografske širine i dužine po- 
jedinih gradova, ostrva, država i kon- 
tinenata, kako na različitim kartama 
tako i na globusu. Trebalo bi obavez- 
no da učenici zapamte geografsku širi- 
nu i dužinu naše zemlje (u celim ste- 
penima), a poželjno je da zapamte i ge- 
ografske koordinate svog mesta. 


Rad sa razmerom i razmer- 
nikom; kartometrija ili me- 


orenja po kartama 


Za razumevanje, čitanje i crtanje 
karata, planova i skica potpuno razu- 
mevanje pojma razmera je od najvećeg 
značaja. Znanje korišćenja razmerom 
treba da pređe u naviku učvršćenu pu- 
tem čestog uvežbavanja. Formiranjem 


navike rada sa razmerom sam taj rad 
postaje automatizovan i ne zahteva na- 


pore. U našim školama često se sreću 
nastavnici koji pošto su »obradili« po- 
jam  razmera u okviru odgovarajuće 
teme više se.na njega ne vraćaju u 
procesu dalje nastave. Međutim, pot- 


puno poznavanje suštine razmera je pr- 


vi uslov sticanja kartografske pismeno- 
sti, pa su neophodna česta vežbanja i 
izračunavanja raznih rastojanja pomo- 
ću razmera, a ređe i pomoću razmerni- 
ka. (Ovo zato što je rad sa razmerni- 
kom više tehničke prirode pa je moguć 
i bez poznavanja suštine razmera). 

Pri objašnjavanju pojma razmera i 
razmernika najbolje je poći od globusa 
i karte, tj. da nam razmer pokazuje ko- 
liko su puta rastojanja iz prirode sma- 
njena na karti, odnosno da je to od- 
nos dužina na karti i dužina u prirodi 
Ovo je za ovaj uzrast jednostavniji i 
racionalniji put nego kad se polazi od 
crtanja zidne školske table, plana uči- 
onice, plana školskog dvorišta i sl. 

Učenicima treba ukazati i treba ih 
Naučiti kako da na najlakši i najbrži 
način - izračunavaju koliko kod razli- 
čitih razmera 1 mm ili 1 em rastojanja 
na karti predstavlja kilometara u pri- 
rodi. Tako, kod razmera 1:100 000, em 
rastojanja na karti predstavlja 100 000 
čm u prirodi, a to je jednako 1 cm:1 000 
m, što je dalje jednako 1 cm:1 km (dve 
nule se odbijaju da bi se dobili metri 
i zatim tri nule da bi se dobili kilo- 
metri). Posle ovog primera učenicima 


treba dati i nekoliko drugih primera, 
recimo razmere 1:200 000 (1 em = 2 km), 
1:750 000 (1 cm = 7,5 km) itd. Nastav- 
nik treba da pokaže i objasni princip 
rada kod prvog primera, a zatim će tra- 
žiti od učenika da oni sami računaju, 
odnosno da pretvaraju  milimetre ili 
centimetre u kilometre. 


Na kartama se mogu meriti linije i 
površine. Merenja se zasnivaju na poz- 
navanju pojmova razmera-i razmerni- 
ka, a ona i doprinose utvrđivanju i pro- 
dubljivanju znanja o njima. Bez mere- 
nja i izračunavanja rastojanja na kar- 
tama učenici nikada ne mogu shvatiti 
suštinu pojma razmera. 


Merenja pravih linija su vrlo laka. 
Posle objašnjenja pojma razmera od 
učenika treba tražiti da mere, prvo na 
jednoj karti a zatim i na kartama dru- 
gih razmera, rastojanja u pravoj liniji 
između raznih mesta i da pomoću raz- 
mera izračunavaju rastojanja u priro- 
di. Tako, na karti Jugoslavije treba 
meriti rastojanja između svog mesta i 
glavnog grada republike, između Beo- 
grada i Zagreba, Dubrovnika i Subo- 
tice, Gevgelije i Jesenica, najveću širi- 
nu Jadranskog mora, itd. Kada učenik 
izmeri rastojanje između određnih ta- 
čaka, onda dok računa na tabli ostali 
učenici sami računaju u svojim sves- 
kama. 

Merenja rastojanja treba povremeno 
praktikovati u svim razredima u koji- 


.ma se izučava geografija, a merenje 


površina retko. (Poznato je da bi do- 
bili odnos površina treba delitelj raz- 
mera da dignemo na kvadrat. Tako, 
ako je razmer karte 1:600 000, onda je 
površina u: cm? na karti 600000 X 
X 600000 = 6 km X 6 km = 36 km. 
Ovde je važno da se izbegnu složenija 
izračunavanja, tj. dizanja na kvadrat 
velikih brojki (brojki sa više nula) pa 
zato treba prvo pretvoriti delitelj raz- 
mera u km, a izuzetno kod planova 
najkrupnijih razmera u metre). 

U najgrubljim crtama pri merenju 
površina treba izmeriti i izračunati u 
kilometrima približno srednju širinu i 
dužinu jezera, mora, države i množe- 
njem ovih brojki dobit ćemo približnu 
površinu. Pritom, treba  upoređivati 
stvarne površine sa rezultatima dobije- 
nim merenjem i izračunavanjem i uka- 
zati učenicima zašto se rezultati sasvim 
ne slažu (zbog razuđenosti obale, krivu- 
danja granice). 

Pri izučavanju teme o karti treba da- 
vati za domaće zadatke da učenici sa 
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svojih karata iz atlasa izračunavaju ra- 
stojanja između određenih tačaka. Na- 
stavnik može neke zadatke izdiktirati, 
kao npr: rastojanje između dva mesta 
na karti iznosi 15 cm, a razmer karte 
je 1:600 000, 1:1 000 000, 1:3 000 000 itd. 
Izračunati rastojanje između ovih me- 
sta u kilometrima. : P% 
Profesor Budanov predlaže da se kod 
svake zidne karte koja se duže upotre- 
bljava u razredu (kod karte Evrope i 
Jugoslavije obavezno) odabere nekoliko 
osnovnih rastojanja (na primer: 100, 
500 i 1000 km na karti Evrope, a 20, 100 
i 500 km na karti Jugoslavije) i da se 
ona pokažu na karti. Tako, u VIII raz- 
redu učenici mogu da izmere, uoče i za- 
pamte rastojanja između svog mesta i 
Beograda, Beograda i Zagreba. Saraje- 
va i Ploče, dužine Velebita i Kopaoni- 
ka, dužine nekih 'reka, najveću dužinu 
i širinu Jadranskog mora i Ohridskog 


jezera i sl. Na osnovu ovih orijentacio-. 


nih dužina treba pri izučavanju regio- 
nalne geografije češće praktikovati oce- 
njivanja rastojanja od oka, kao na pri- 
mer: ova je planina dugačka oko 100 
km, ili oko 50 km južno od ovog grada 
ili reke, dužina toka ove reke iznosi oko 
150 km, itd. 


Rad sa planom i topograf-. 


skom kartom 


Sovjetski metodičari zahtevaju da se 
u procesu uvođenja učenika u razume- 
vanje i čitanje karte primenjuje i rad 
sa planom grada u kome se škola na- 
lazi i rad sa topografskom kartom, sek- 
cijom dotičnog kraja. No, moramo reći 
da se po programu tema o karti u So- 
vjetskom Savezu izučava ukupno 16 
časova, dok se u SR Srbiji ovoj temi 
posvećuje svega 2 (--1) časa. 

Prema pisanju sovjetskih metodičara 
iskustva njihovih nastavnika koji u 
svom rađu upotrebljavaju plan i topo- 
grafsku kartu pokazuju da deca sa pu- 
nim interesom nalaze na planu i topo» 
grafskoj karti njima poznate objekte, 
pojedine zgrade, poznata sela, ulice i 
puteve kojima se često kreću. Shvata- 
nje i razumevanje topografskih karata 
olakšano je i time što su na njima ob- 
jekti predstavljeni topografskim znaci- 
ma, koji unekoliko podsećaju na same 
objekte iz prirode (livade, voćnjaci, vi- 
nogradi, bare, četinarske, listopadne i 
mešovite šume, fabrike, reke sa mos- 
tima itd... 

Nama nisu poznati slučajevi da se u 
našim osnovnim školama primenjuje 
ovaj oblik rada. Inače, potpuno prihva- 
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tamo mišljenje sovjetskih metodičara 
da rad sa planom i topografskom kar- 
tom može da bude veoma interesantan 
za učenike i veoma koristan u procesu 
njihovog uvođenja u razumevanje kar- 
te. I pored krajnje nezadovoljavajućeg 
fonda časova koji geografija kod nas 
ima u osnovnoj školi, smatramo da se 
ipak ovaj oblik rada može primenjiva- 
ti, naročito u toku kraćih ekskurzija. 
Topograske karte mogu se nabaviti u 
Vojnom kartografskom zavodu u Beo- 


gradu i u vojnim odsecima opština. 


Topografsko diktiranje 

Taj se oblik primenjuje u VI razre- 
du pri ponavljanju, utvrđivanju i pro- 
dubljivanju teme o karti. To je izvr- 
stan način rada koji u najvećoj meri 
doprinosi potpunom razumevanju poj- 
ma razmera, a zatim u najvećoj meri 
doprinosi da se učenici brzo osposob- 
ljavaju u razumevanju i čitanju kara- 
ta. š 

Topografsko diktiranje sastoji se u 
tome da učenici po diktatu nastavnika 
crtaju plan nekog puta ili mesta na 
stranicama svojih svezaka. Listovi sve- 
zaka ireba obavezno da budu sa kva- 
dratićima (stranice kvadratića u sves- 
kama obično imaju 0,5 cm). Pri povla- 
čenju pravih linija razmer karte, pla- 
na računa se po stranicama kvadrata 
— ako je razmer 1:100 000 onda strani- 
ca kvadrata od 0,5 cm predstavlja 0,5 
km u prirodi. Pri povlačenju kosih 1i- 
nija biće neophodan lenjir, radi povla- 
čenja i radi merenja rastojanja i njiho- 
vog usklađivanja sa razmerom. Navo- 
dimo ovaj primer: 

Nacrtaj plan livade u razmeri 1:1 000 
čije strane sa severa i zapada zakla- 
paju prav ugao; severna strana livade 
duga je 100 m, zapadna 140 i južna 130 
m. Povuci istočnu stranu, izmeri je i 
izračunaj koliko je metara dugačka. U 
severozapadnom uglu livade predstavi 
staju, koja je pravcem zapad—istok du- 
ga 30 m, a široka 10 m. Počev od vrata 
staje, koja se nalaze na južnoj strani 
na sredini staje, polazi put širine 5 m, 
koji vodi do južne strane livade, 35 m 
od jugoistočnog ugla livade. Izmeri i 
izračunaj dužinu puta. 

Pokazivanja na karti 

Po pravilu, sve geografske pojave i 
objekte koji se pominju na časovima, 
kako pri izučavanju novih nastavnih 
sadržaja tako i pri ponavljanju, treba 
lokalizovati, tj. pokazivati njihov polo- 
žaj i rasprostiranje na karti. Zato je i 


obavezno da sve potrebne karte budu 
uvek pri ruci nastavniku. 


Pokazivanja na karti treba vršiti šta- 
pom a ne prstom, da se rukom ili te- 
lom ne bi od učenika zaklanjala mesta 
pokazivanja. Podrazumeva se da jena- 
stavnik dužan da daje primer pravil- 
nog. pokazivanja i da učenike navikava 
da se i oni pravilno postavljaju pred 
kartom i da pri pokazivanju uvek ko- 
riste štap. Najbolja dužina štapa je 
1/2 m. 


Pri pokazivanju položaja pojedinih 
objekata, zemalja i rasprostiranja poja- 


va treba. apsolutno izbegavati reči 


»ovde«, »tamo« i sl. »Planina, reka, 
grad treba da budu potpuno tačno po- 
kazani na karti. To profesor ne sme ni- 
kada da zaboravi. Neka ne dozvoljava 
da mu učenik odgovara na njegova pi- 
tanja neodređenim odgovorima: »To se 
nalazi ovde negde« i da šeta štapom 
nesigurno po većem prostoru na karti, 
a još manje i da se njom ne služi.« 


Pri pokazivanju treba uvek zahtevati 
treba staviti na kartografski znak a ne 
na natpis. Pri pokazivanju granica, re- 
ka i dugačkih planina treba polako vrh 
štapa pomerati duž njih u određenom 
pravcu, na primer reke treba pokaziva- 
ti po toku i od izvora ka ušću. Pri po- 
kazivanju zemalja, pojedinih predeonih 
celina, mora, jezera i sl. treba štapom 
polako ići po njihovim granicama a ne 
pokazivati natpise ili neke tačke u nji- 
hovoj sredini. Stepen tačnosti okruža- 
vanja zavisi od prostiranja objekata ili 
pojava odnosno od razmera karte. Ta- 
ko, pri pokazivanju manjih zemalja, 
ostrva i jezera dovoljno je samo pribli- 
žno ih zaokružiti. 

Pri pokazivanju treba uvek zahtevati 
i verbalnu lokalizaciju, kao na primer: 
na obali tog i tog mora ili jezera, ne- 
koliko desetina kilometara južno, za- 
padno ili jugoistočno od te i te plani- 
ne, između tog i tog uporednika ili me- 
ridijana, u dolini srednjeg toka te i te 
reke itd. Pri davanju ovakvih karakte- 
ristika položaja olakšava se pamćenje 
i daje se mogućnost učenicima koji iz 
bilo kojih razloga ne prate pokaziva- 
nja da iskoriste opis i da sami lokali- 
zuju objekte ili pojave na karti. Pra- 
vilno određivanje geografskog položaja 
pojedinih objekata i zemalja na karti i 
rečima jeste dobar pokazatelj rada na- 
stavnika i geografskog znanja učenika. 


Rad sa kartom. pri izuča- 
vanju regionalne geografije 

Govoreći o uvođenju učenika u veš- 
tinu razumevanja i čitanja karte Paul 
Fiker u svojoj Didaktici nove škole na- 
vodi: »Učenici nikad neće naučiti da 
razumeju kartu ako im mi sve gotovo 
stavljamo u usta, ili ako u knjizi na- 


laze opis karte. Mnogo je lakše meha- 


nički ponavljati ono što se nalazi u 
knjizi nego uz traženje, razmišljanje, 
merenje, crtanje i određivanje učiti iz 
karte. Neki udžbenici bili bi za polovi- 
nu manji kad bi se čuvali takvih pre- 
pisivanja karata«. (5,81). 

Iste stavove zauzimali su i ruski me- 
todičari još krajem prošlog veka. U to- 
me smislu oni su zahtevali da nastavnici 
putem određenih pitanja zahtevaju i 
primoravaju učenike da oni sami na 


* osnovu posmatranja karte dolaze do 


rešenja i zaključaka u vezi postavljenih 
zadataka. Tako, metodičar Budanov u 
svojoj Metodici kaže: »Pri radu sa 
kartom predavač mora sebi postaviti 
pravilo: ne davati učenicima one 'po- 
datke koje oni mogu sami da pročitaju 
sa karte. Istina, samostalno čitanje kar- 
te zahteva nešto više vremena, ali je 
zato usvajanje dublje i ponavljanje je 
često suvišno..... Dobro pripremljen 
učenik može na osnovu poznavanja i 
posmatranja karte da da niz konstata- 
cija o prirodi date zemlje« (4,96). 

Suprotno ovim zahtevima poznatih 
metodičara Fikera, Budanova i drugih, 
koji su na osnovu proučavanja procesa 
nastave geografije postavili napred iz- 
nete zahteve, mnogi naši nastavnici ge- 
ografije pri proučavanju novih nastav- 
nih sadržaja jednostavno prepričavaju 
kartu. Takav rad ne aktivira učenike, 
ne angažuje njihove misaone sposobno- 
sti, ne upućuje ih na posmatranje i či- 
tanje karte, jednom rečju ne upućuje 
ih na kartu kao izvor geografskog zna- 
nja. Ali, velikim delom krivicu za ta- 
kav u metodskom pogledu davno pre- 
vaziđeni rad snose i naši udžbenici, ko- 
ji (sem najnovijih) nisu upućivali uče- 
nike da sami traže i lokalizuju i raz- 
mišljanjem dolaze do zaključaka, već su 
se njihovi sadržaji znatnim delom sas- 
tojali od ponavljanja materijala prepi- 
sanog sa karata. 

U početku od učenika treba tražiti da 
na kartama uočavaju pojedine karto- 
grafske znake i da na osnovu skale bo- 
ja brzo određuju približne visine poje- 
dinih krajeva — brežuljkastog zemljiš- 
ta, visoravni, niskih, srednjih i visokih 
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planina, zatim dubine jezera i mora 
itd. Dalje zahteve treba postupno uve- 
ćavati i prelaziti na opise izgleda poje- 
dinih objekata, kao položaja, visine i 
pravca pružanja planina, izgleda reč- 
nih dolina. Posle ovih vežbanja prelazi 
se na kompleksne opise pojedinih ob- 
lasti, ravničarskih i planinskih  (nad- 
morska visina, oblici reljefa, pravci oti- 
canja reka, gustina rečne mreže, sao- 
braćajna povezanost oblasti sa drugim 
oblastima, itd). 

Dalji, viši stepen rada sa kartom je 

kad učenici sa ovih spoljašnjih obelež- 
ja prikazanih na karti mogu na osnovu 
posmatranja karte, svog predznanja i 
usmeravajućih pitanja da pređu na 
analizu uzajamnih i uzročnih veza me- 
đu objektima i pojavama prikazanih na 
karti. Naravno ovaj je rad teži, ali on 
vodi ka sve punijem razumevanju i 
produbljivanju izučavanja geografije. 
4 Prema tome, rad sa kartom u toku 
časova izučavanja regionalne geografi- 
je treba da se odvija, gdje je to god 
moguće, postavljanjem pitanja kojim se 
od učenika traži da lokalizuju i da na 
osnovu posmatranja karte opisuju iza- 
ključuju o uzročnim vezama i uticaji- 
ma. E 


Putovanja po karti 


Metod idealnih putovanja po karti 
(brodom, avionom, železnicom, automo- 
bilom) može da bude vrlo zanimljiv 
metod analize sadržaja prikazanog na 
karti i vežbanja u čitanju i razumeva- 
nju karte. Povremenom primenom ovog 
oblika rada, koji je naročito pogodan 
za časove proveravanja i utvrđivanja 
znanja, učenici se primoravaju da iz- 
lažu geografski sadržaj pojedinih ze- 
malja i regija na nov način, što oživ- 
ljava rad i odgovara težnji dece za pu- |" 
tovanjem. 


Tako, kad se završi izučavanje Evro- 
pe nastavnik može tražiti od učenika 
da na osnovu stečenog znanja o Evropi 
i na osnovu posmatranja karte govore 
O svom zamišljenom putu brodom od 
Rijeke do Murmanska, Rijeke do Ode- 
es, od Odese do Murmanska, itd. Uče- 
nik koji je dobio zadatak da govori o. 
ovakvom putu treba da izloži kroz koja 
mora, zalive i moreuze, pored kojih os- 
trva, poluostrva i ušća reka treba da 
prođe, zatim o klimi i vegetaciji pre- 
dela kroz koje ili pored kojih prolazi, 
o narodima i državama, o životu, radu 
i problemima naroda sa kojima se sre- 
će. ; 


T4 


Ponekad treba dati zadatke učenici- 
ma da se pripreme za takva putovanja. 
Pritom, nastavnik može podeliti razred 
u grupe, a svakoj grupi dati zadatak da 
se pripremi za izlaganje o zamišljenom 
putovanju po drugoj maršuti. Prva gru- 
pa može se pripremiti za put brodom 
od Rijeke do Murmanska, druga od Ri- 
jeke do Odese, treća za put Dunavom 
od Regensburga do Crnog mora, četvr- 
ta — železnicom od Lisabona do Sve- 
dlovska na Uralu, peta — železnicom i 
brodom od Londona preko Pariza za 
Istanbul itd. Posle završenog izučava- 
nja Azije jedna grupa učenika može 
dobiti zadatak da se pripremi za ideal- 


no putovanje brodom od “Rijeke do. 


Osake u Japanu, druga — kopnom od 
Beograda do Sajgona, treća — kopnom 
od Singapura na sever do Tajmira itd. 


Rad sa konturnom (nemom, 
slepom) geografskom kartom 

»Dugotrajno proveravanje organiza- 
cije nastave geografije neosporno je do- 
kazalo da je dobro poznavanje karata 
rezultat solidnog rada učenika na popu- 
njavanju nemih karata, i obratno, da je 
nesolidan rad neizbežno vodio potpuno 
nejasnom i lošem poznavanju prostora. 
Popunjavanje nemih karata je takore- 
ći »gladan minimum« školske nastave 
geografije«. (1,128). 

U zapadnim zemljama i u Sovjetskom 
Savezu konturne karte imaju široku 
primenu: one se koriste pri izučavanju 
novih nastavnih sadržaja i pri ponav- 
ljanju, utvrđivanju i proveravanju zna- 
nja učenika; one su i najpogodnije na- 
stavno sredstvo iza sprovođenje testova 
znanja iz oblasti raznih tema. 


Stalni sistematski rad sa konturnom 
kartom u velikoj meri doprinosi pam- 
ćenju geografske nomenklature i loka- 
lizacije na karti, a takođe povećava in- 
teres učenika za predmet. Pa ipak, rad 
sa nemim kartama u našim školama do 
sada nije našao značajniju primenu. 
Nasuprot tome, u našim školama česta 
je praksa da nastavnici pri izučavanju 
novih nastavnih sadržaja pišu izvode na 
tabli, a učenici iste prepisuju u svoje 
sveske. Neki nastavnici u toku jednog 
časa popune i po dve zidne table tek- 
stom. Sadržaj ovih izvoda obuhvata: 
ime države, podatke o veličini, broju 
stanovnika i gustini naseljenosti, zatim 
karakteristike položaja, reljefa, klime, 
bogatstva tekućih i stajaćih voda, po- 
datke o društvenom i državnom uređe- 
nju, zatim gradove i podatke iz oblasti 


privrede. (Pišu se čak imena planina, 
reka, jezera, gradova, itd). 

Pošto ovakvi izvodi najčešće sadrže 
materijal za karte iz udžbenika to nji- 
hovo pisanje, sem izuzetno, i nema svr- 
he i predstavlja samo gubitak vreme- 
na. Sem toga, takvi izvodi odvlače uče- 
nike od karte: umesto da u toku časa 
kad se izučavaju novi nastavni sadržaji 
učenici više razgledavaju svoje karte u 
atlasu, da na njima lokalizuju objekte, 
pojave i predeone celine koje se pomi- 
nju i koje naštavnik ili neki učenik po- 
kazuje na zidnoj karti, da kartu uz po- 
moć nastavnikovih pitanja koriste kao 
izvor znanja, i zatim da uporedo sa tim 
radom popunjavaju svoje neme karte 
— oni svoju pažnju koncentrišu na pi- 
sanje teksta koji kasnije uče mehanički 
često i ne posmatrajući kartu. Uosta- 
lom, zašto bi učenici uopšte pisali izvo- 
de kad se o svemu tome može uglav- 
nom reći i na osnovu posmatranja kar- 
te. O tome navodimo i mišljenje Baran- 
skog: »U slučaju kada postoje udžbenici 
potpuno je nepotrebno da se beleži izla- 
ganje nastavnika, ali je veoma važno 
da se u toku njegovog izlaganja vrše 
zabeleške na nemim kartama«. (1,129). 

I u već pominjanom  Metodskom 
uputstvu za nastavu geografije u Fran- 
cuskoj zauzima se takođe stav protiv 
pisanja izvoda, a postavljaju se zahtevi 
za sistematskim radom sa nemim kar- 
tama. O tome navodimo odgovarajući 
stav iz ovog Uputstva: 


»U školama prvog stepena kartu tre- 


"ba raditi u razredu po direktivama na- 


stavnika. Nastava geografije se tu sa- 
stoji od izrade jedne ili više šematizo- 
vanih karata. Nastavnik ih crta na ta- 
bli, a učenici ih reprodukuju u svojim 
sveskama. Ali, treba izraditi tačne kar- 
te, a učenici su nevešti u crtanju i čas 
crtaju suviše krupno, a čas suviše sit- 
no. Kod jednih će italijanska čizma li- 
čiti na čizmicu, a kod drugih će izgle- 
dati kao da ima obolele vene. Stoga će 
učenici doći u razred sa određenim bro- 
jem nemih karata, unapred predviđe- 
nim, na kojima. će označiti granice, re- 
ke... Ove neme karte mogu nacrtati i 
sami učenici. Glavno je da njihovi prsti 
prate konture jedne zemlje da bi dobro 
poznavali njihovu konfiguraciju. Jer 
ruka je kao i oko instrument memori- 
je. Tako će u VII razredu biti potrebno 
najmanje pet nemih karata za Indiju, 
Na prvoj će se ucrtati reljef, na drugoj 
suva i vlažna Indija, na trećoj gustina 
naseljenosti i glavni gradovi, na četvr- 


toj razmeštaj proizvodnje glavnih arti- 
kala, a na petoj današnja politička po- 
dela. Šeme će pokazati učešće Indije u 
svetskoj proizvodnji pirinča, žita, šeće- 
ra, čaja, pamuka. Učenici će posebno 
ispisati površinu, broj stanovnika, gu- 
stinu naseljenosti poluostrva Indije i 
triju zemalja koje nju sačinjavaju. Isto 
tako u VI razredu proučavanje Švedske 


.će zahtevati dve karte: fizičke i eko- 


nomske..... « 

Prva prednost ovog sistema je što se 
njim izbegava tradicionalni izvod čije 
diktiranje dovodi do velikog gubitka 


" vremena, jer je broj časova ograničen 


a program opširan. Izvod koji se daje 
uporedo sa udžbenikom i koji u ap- 
straktnom obliku obuhvata geografske 
faktore jeste najmanje geografski. 
Izvod je neophodan samo izuzetno i to 
onda kad nastavnik želi da precizira 
geografske pojmove koje je teško še- 
matizovati. U svakom slučaju geograf- 
ski termini treba da budu ubeleženi u 
svesku, objašnjeni rečima i ako je mo- 
guće crtežom.... Ako se učenici upute 
da u tu svoju svesku (sa nemim karta- 
ma) lepe fotografije koje odgovaraju 
odnosnoj materiji sveska se, pretvara u 
lični rad deteta, delo koje se stvara s 
ljubavlju i ponosom. Lepa, geografska 
sveska, dobro ilustrovana (svaki na- 
stavnik treba da je pregleda i traži) do- 
kaz je interesovanja učenika za geo- 
grafiju i dokaz efikasne nastave. (2). 


Kako treba da se odvija: rad sa ne- 
mim kartama? 

Obično svaki nastavnik može lako i 
brzo (posle kraćeg uvodnog dela u na- 
stavnu jedinicu) gledajući u atlasnu 
kartu da nacrta na tabli konture drža- 
ve, odnosno predeone celine koja se 
izučava dotičnog časa. Ove se konture 
mogu nacrtati i za vreme odmora, dok 
su učenici van učionice. U mnogim ško- 
lama nastavnici su uradili šablone od 
kartona ili šper-ploče kontinenata i po- 
jedinih država i pomoću njih brzo crta- 
ju konturne karte na školskoj tabli. 
Ove šablone obično rade učenici u ok- 
viru geografske sekcije pod rukovod- 
stvom nastavnika. Zidnu konturnu kar- 
tu Jugoslavije urađenu na lesonitu tre- 
ba obavezno da ima svaka škola; ove se 
karte mogu nabaviti u knjižarama ili u 
Zavodu za izradu učila SR Srbije. 

Pri izučavanju određenih nastavnih 
jedinica, na primer pojedinih . regija, 
država ili iz oblasti naše zemlje rudar- 
stva, energetike, metalurgije itd., na- 
stavnik će pokazivati sva mesta koja 
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pominje na zidnoj geografskoj karti, a ' 


istovremeno treba da ih unosi na kon- 
turnu kartu. Pritom, korisno je da se 
nastavnik koristi kredom u boji; belom 
može da obeležava konture, zelenom, 
žutom i braun — reljef i plavom vode. 
U školama Velike Britanije i SAD, ko- 
je su bolje snabdevene kartografskim 
materijalom crtanje karata na tabli 
kredama u boji ima vrlo široku prime- 
nu. U engleskom jeziku postoji čak i 
specijalni termin koji označava ovaj 
način rada, a koji doslovno preveden 
na naš jezik glasi »metod krede i izla- 
ganja« (1,127). Tako učenici dobijaju 
preglednu, upečatljivu i trajnu sliku 
izgleda i geografskog sadržaja pojedi- 
nih zemalja i razmeštaja određenih 
grana proizvodnje. 

Konturna karta ne sme biti pretrpa- 
na sadržinom, tj. velikom količinom 
objekata i pojava koje se u nju unose. 
Zato će se obično geografski sadržaj 
većine zemalja prikazati na dve kon- 
turne karte — na prvoj priroda, a na 
drugoj gradovi, razmeštaj proizvodnje i 
saobraćajnih linija. Ali, pri izučavanju 
pojedinih država treba ponekad na po- 
sebnoj karti prikazati prostiranje kli- 
matskih tipova, a nekada i količinu pa- 
davina ili vetrova (na primer, obavezno 
kod Južne Azije), zatim gustinu nase- 
ljenosti itd. Jasno je da će pri izučava- 
nju Jugoslavije biti potreban veliki 
broj nemih karata. No, rad u ovom raz- 
redu sa nemom kartom jako je olakšan 
time što postoji urađena zidna kontur- 
na karta, a učenici mogu nabaviti u 
knjižarama sveske koje sadrže na po- 
sebnim listovima veći broj nemih ka- 
rata. 


U mnogim zemljama davno uvedeno 
sredstvo za rad učenika sa nemim kar- 
tama jesu radne sveske iz geografije, 
koje se uglavnom sastoje od niza ne- 
mih karata odabranih po određenom 
sistemu. Radnih svezaka takve name- 
ne, sem za Jugoslaviju, u našoj zemlji 
još nema. Postavlja se pitanje kako će 
učenici crtati konturne karte pojedinih 
regija i zemalja koje se posebno izuča- 
vaju? ; 

Na času koji prethodi izučavanju 
određenog kontinenta, regije ili države 
nastavnik može da saopšti učenicima da 
za naredni čas unesu u svoje sveske 
jednu ili dve dotične neme karte, odno- 
sno onoliko karata koliko je potrebno, 
koliko nastavnik predvidi pri svojoj 
Pripremi časa. Pritom, u cilju uštede 
vremena učenika i da bi karte bile tač- 
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ne nastavnik može preporučiti učenici- 
ma da te karte kopiraju iz atlasa. Cilj 
ovog nije samo crtanje već izrada na- 
stavnih sredstava, koja treba da omo- 
guće daleko bolje usvajanje geografskih 
sadržaja. Ovde je osnovno, kao što se 
to navodi u pomenutom irancuskom 
Uputstvu, da prsti, odnosno olovka uče- 
nika prati konture zemlje (»ruka je kao 
i oko instrument memorije«). Kopiranje 
konturnih karata iz atlasa učenicima 
neće oduzeti mnogo vremena; konturne 
karte najvećeg broja zemalja mogu se 
uraditi za desetak minuta ili još i pre. 


Pri radu sa konturnim kartama, na 
časovima kad se izučava novo gradivo, 
postoji mogućnost da se učenici isuviše 
angažuju njihovim popunjavanjem, da 
ne prate u potrebnoj meri izlaganje na- 
stavnika i da zapostave rad sa opštom 
geografskom kartom. Zato nastavnik 
treba da vodi računa da se ovaj rad ne 
pretvori u »crtanje radi crtanja« već da 
se tako uklopi u nastavni proces da 
uporedo sa radom na opštoj geografskoj 
karti doprinosi usvajanju nastavnih 
sadržaja, naročito zapamćivanju raz- 
meštaja objekata i rasprostranjenosti 
pojava na karti, odnosno na Zemlji. 


U francuskim školama primenjuje se 
serija karata koje je priredio još Vidal 
de la Blanš. U ovoj seriji svaka karta 
otštampana je u po dva primerka, od 
kojih je jedna zalepljena na jednoj, a 
druga na drugoj strani kartona. Na 
prvoj strani je karta sa nomenklatu- 
rom, a na drugoj ista takva karta ali 
bez nomenklature. Nastavnik obrađuje 
nastavno gradivo prema prvoj karti, a 
proverava znanja učenika po drugoj 
karti. Ovakva kombinacija karata upu- 
ćuje i primorava nastavnike da se u 
svom radu drže pravilne metode. (1,129). 
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NEKOLIKO PRIMJERA PRIMJENE 


Putem sve suvremenijih udžbenika 
grafički materijal sve više prodire u na- 
stavu geografije i to na svim nivoima. 
Međutim, pri tome se tzv. direktna 
grafička metoda nažalost naj- 
manje upotrebljava. 

Kao dvije osnovne grafičke metode 
javljaju se one pod nazivom direk- 
tna i indirektna. metoda. Kod 
prve crtež nastaje na školskoj ploči za 
vrijeme nastavnog sata, a učenici ga is- 
tovremeno unose u svoje bilježnice. 
Ovakav proces ima nekoliko neocjenji- 
vih prednosti — prvo, postiže se akti- 
vizacija učenika — značenje ko- 
je ne treba posebno isticati; drugo, ova 
metoda osigurava postupnost u savla- 
đivanju određene materije — na počet- 
ku nastavnog sata crtež je gotovo »pra- 
zan« i popunjuje se daljnjim izlaga- 
njem gradiva, a isti se proces može pri- 
mijeniti i prilikom ponavljanja; i treće 
— grafičko izražavanje i ideje koje se 
njime upotpunjuju ili nastaju na osno- 
vu crteža — ukazuju na činjenicu da 
grafički prikazi nisu samo 
ilustracija, dopuna i prilog, 
nego bitni sastavni dio geo- 
grafske metodologije i nači- 
na izražavanja. Ova tri osnovna 


. didaktičko-metodska principa koji sva- 


kako spadaju među one najvažnije — 
aktivizacija učenika, postupnost savla- 
đivanja gradiva i inkorporiranost vizu- 
elnog doživljaja u integralnu cjelinu sa 
znanjima i navikama — su oni princi- 
pi koji su nezaobilazni u svakom iole 
kvalitetnijem izvođenju nastave. 
Nešto opširnije o grafičkim je meto- 
dama sa odgovarajućim primjerima već 


Oblik državnog teritori- 
ja Austrije 


8. Kušnjir: Metodika rada s kartom u 
osnovnoj školi, Beograd, 1949. 


Metodika  prepodavani 
geografii, Moskva, 


9. Baranski: 
ekonomičeskoi 
1960. 


10. Miteo Pečevski: Metodika na obu- 
čenieto po geografija, Sofija, 1964. 


DIREKTNE GRAFIČKE METODE 


. pisano.! Zato je svrha ovog priloga da 


dade samo još nekoliko praktičnih pri- 
mjera koji se lako izvode tokom nasta- 
vnog procesa. Ti se primjeri odnose na 
prikaz pomoćne mreže, oblika držav- 
nog teritorija, regionalne podjele drža- 
va ili kontinenata, koridora do mora, 
kao i neke političko-geografske sadrža- 
je — odnos teritorijalne rasprostranje- 
nosti države, nacije i religije, položaj u 
»okruženju« i lokacije »kapitala« (pri- 
jestolnice). ' 


Oblik državnog teritorija 
važan je aspekt u promatranju politi- 
čko-geografskih ili regionalnih sadrža- 
ja. Na primjeru Austrije treba istaknu- 
ti izrazito izduženi oblik državnog teri-' 
torija i ekscentričnu lokaciju »kapita- 
la«. Očito je ovakav oblik stimulirao 
separatističke težnje Voralberga. 


. Na sličan se način mogu prikazati iz- 
duženost oblika i regionalna podjela 
Čilea. Na crtež se obavezno unosi le- 
genda; umjesto oznake za Ande ispisu- 
je se njihova funkcija; centralni Ppro- 
stor Čilea kao njegova životna jezgra 
šrafiran je najtamnije kako bi se i naj- 
više isticao. ; 

1 R. Pavić: Jedna primjena grafičke 
metode u nastavi geografije (na prim- 
jeru 'SR Slovenije) — (»Geografsko dru- 
štvo BiH«, Sarajevo, 1960, str. 1—43). 

ibidem: Grafičke metode u nastavi ge- 
ografije (»Geografski pregled«, br. XI, 
»Geografsko društvo BiH«, Sarajevo 
1969, u štampi). 
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Kao i u slučaju Austrije i Čilea ob- 
lici državnog teritorija Mississippija i 
Alabame lako se prikazuju i bez koriš- 
tenja pomoćne mreže. Oblici tih država 
jasno ukazuju američki prodor na mo- 
' re kroz španjolsku zonu; i to na način 


da obje države izlaze na maritimnu fa- 
sađu svojim posebnim koridorima. 
Regionalna podjela Makedo- 
nije jasno ukazuje na izdvajanje cen- 
tralne okosnice i dvaju rubnih prosto- 
ra: Značenje središnje okosnice i njezi- 


na komunikativnost naglašeni su šra- 
furom i glavnim saobraćajnim  prav- 
cem. Uz natpise Beograd i Solun može 
ge još ispisati Panonska nizina i Sred- 
nja Evropa, odnosno strelica se od So- 
luna može produžiti prema Suezu. 
Direktnom grafičkom metodom jed- 


sasvim nerealna podjela, koja vodi ra- 
čuna uglavnom samo o oblicima konti- 
nenata, dakle samo o prirodno-geograf- 
skoj osnovi, vrlo se često naziva i »ge- 
ografskom« podjelom.i prema njoj se 
američki kontinent sastoji od tzv. Sje- 
verne, Srednje i Južne Amerike. 2) dru- 


nostavno se prikazuju i različite podje- ga podjela naglašava razlike Angloa- 
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DRAKEOV PROLAZ 


Oblik državnog teritorija Čilea 
A i B gospodarski najvažniji dijelovi Čilea 
I—IV mogućnosti saobraćajnih veza Čilea sa ostalim svijetom 
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Vrste prostornih podjela Američkog kontinenta 
I Podjela osnovana samo na prirodno-geografskim kriterijima, tj. na oblicima 
kopna : 
II Podjela osnovana samo na socijalnim kriterijima 
III Geografska podjela koristi kriterij povezanosti prirodnih i društvenih faktora 
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im rasprostiranje teritorija države 
- 


u -u- 
= religije 


b) pje “.- nacije 


Šematski prikaz odnosa države, nacije, 
religije 1 odgovarajućih manjina 

1. teritorij religije može prelaziti granice 
države 

1a u državni teritorij mogu zalaziti neke 

druge religiozne cjeline 

2. nacionalni teritorij može biti veći od 
državnog 

24 unutar državnih granica može zala- 

ziti teritorij drugih nacionalnih cjelina 

3, 4. unutar državnog, nacionalnog i 

vjerskog teritorija mogu se nalaziti 

različite enklave 

5. »religija jezgre« sa glavnim gradom 

»kapital« 


SKOPJE. 


e 


BB sasa žnui TERITORUALNI 
PREKIDI U SISTEMU PAKTOVA 


Geopolitički položaj SSSR-a i NR Kine 

u »okruženju« vojnih paktova Zapada 

1. »NATO« — Organizacija  sjevero- 
-atlantskog pakta« 

2. »CENTO« — »Organizacija centralnog 
pakta« 

3. »SEATO« — »Organizacija pakta ju- 
goistočne Azije« 

A — Francuska, Jugoslavija 

B — Republika Indija 

C — Sjeverni Vijetnam 

Turska — spojnica paktova (član NATO 

i CENTO) 


POMORBAVLJE 


Saobraćajno-geografski položaj »kapitala« 
Sofija i Skopje vrše izrazitu ulogu koncentracije saobraćajnica na rubovima 
odgovarajućih političko-teritorijalnih cjelina ekscentrični položaj »kapitala« 1—5 
saobraćajnice kojima su Skopje i Sofija ishodište ili koncentracione tačke a, b 
pravci kojima koncentrirane saobraćajnice prelaze u drugu političko-teritorijalnu 
cjelinu 


1, 5 Zapadna Makedonija 
4 Južna Makedonija 
2, 3 Istočna Makedonija 
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1,2 Dunavska ploča 

3 Subbalkanska udolina 
4 Trakijska nizina 

5 dolina Strume 


 merike i Latinske Amerike koristeći pri 
tome samo socijalne kriterije. 3) i ko- 
načno, treća zaista prava geograf- 
ska podjela vodi računa o 


kombinaciji i povezanosti 


prirodnih i socijalnih kri- 
terija na osnovu kojih je 
moguće govoriti o geograf- 
skoj diferencijaciji na Sje- 
vernu Ameriku Američko 
Sredozemlje i Južnu Ameri- 
ku. 


Sjeverna Amerika obuhvaća SAD i 
Kanadu, Američko Sredozemlje uklju- 
čuje sve obalne zemlje i otoke Meksič- 
kog zaljeva i Kariba, (dakle i dijelove 
Kolumbije, Venezuele i Gvajane), dok 
se južnije od izolacionog prostora Ama- 
 zonije nalazi Južna amerika. 


Teritorijalna rasprostra- 
njenost države, nacije, religije i od- 


gre i kapitala, čine važne sadržaje po- 
litičke geografije. Sve je navedene ka- 
rakteristike moguće prikazati na jed- 
nom sintetičkom crtežu. 


govarajućih manjina, zatim regija jez- 


Položaj neke zemlje u okruženju 
naročito se dobro može ilustrirati na 
primjeru Sovjetskog Saveza. Još prije 
II svjetskog rata upotrebljavao je SSSR 
pojam okruženja da označi prostorni i 
politički položaj tada jedinih socijalis- 
tičkih zemalja (SSSR, NR Mongolija) u 
odnosu na zemlje kapitalističkog svije- 
ta. Poslije II svjetskog rata to je okru- 
ženje još jače definirano postojanjem 
vojnih paktova?, čije zemlje pripadnice 
u velikom luku okružuju NR Kinu, So- 
vjetski Savez i zemlje socijalističkog 
lagera. - č 

Saobraćajno-geografski po- 
ložaj »kapitala« često je vrlo ekscen- 
tričnog karaktera (Skopje, Sofija, Bu- 
kurešt, itd) što može predstavljati ne- 
povoljnu osobinu, a rezultira iz histo- 
rijskih razloga. 


R. Pavić 


* Poslije izrade ovog crteža formiran 
je i tzv. »PATO« pakt koji potpuno za- 
tvara okruženje i sa istočne strane azij- 
skog kopna. 


»ZEMLJA I LJUDI« 


Naučno-popularni zbornik, sveska 19. Beograd, 1969. 


Geografski naučno-popularni zbornik 
Srpskog geografskog društva »Zemlja i 
ljudi« u redakciji prof. Stevana Vuja- 
dinovića, odavno je dokazao opravda- 
nost svoga postojanja. O tome najbolje 
svedoči sveska 19. za 1969. godinu izda- 
ta“u tiražu od 13.000 primeraka. Na 232 
strane štampano je 26 radova iz razli- 
čitih geografskih disciplina, a iz pera 
srednjoškolskih nastavnika i profesora, 
univerzitetskih asistenata i profesora, 
naučnih saradnika i akademika. 

Uvodni članak. posvećen .je otvaranju 
Memorijalnog muzeja velikanu geograf- 
ske nauke Jovanu Cvijiću. Pored citata 
govora održanih na dan otvaranja Mu- 
zeja, dato je još dosta podataka. Sledeći 
članci odnose se na rudno blago Šuma- 
dije, sadašnja i buduća jezera na Ko- 
sovu, reku Bunu, Kornatsko i Elafit- 
sko otočje, a zatim gradove Split, Du- 
brovnik, Šibenik, Herceg-Novi, Perast, 
Negotin i varošicu Rudnik na istoime- 
noj planini u Šumadiji. Posebnu paž- 
.nju, zbog tečnog izlaganja i brojnih pri- 
mera privlači članak dr M. Barjaktare- 
vića »O etničkom opredeljivanju sa 
osvrtom na Kosovsku Pokrajinu«. Ne- 
koliko stranica posvećeno je železnič- 
koj magistrali Beograd—Bar i najvećim 
planinama, najdužim rekama, najvećim 
jezerima i drugim geografskim kuriozi- 
tetima naše zemlje. O gradu Skadru, 
jednom od najvećih u susednoj Albaniji 
piše prof. dr J. Trifunoski. Dr Ž. Jo- 


vičić na stranicama Zbornika iznosi 
svoje utiske sa putovanja kroz najduži 
tunel za drumski saobraćaj koji je pro- 
kopan ispod najvišeg vrha Evrope, a 
spaja dve susedne zemlje Italiju i 
Francusku. Sa novim gradovima So- 
vjetskog Saveza čitaoce »Zemlja i lju- 
di« upoznaje S. Smlatić, a sa Kolhid- 
skom nizinom, delom Sovjetskog Save- 
za poznatom po velikoj proizvodnji ča- 
ja, prof. dr M. Vasović, koji je imao 
priliku da poseti ovo područje. O gra- 
dovima Damasku i Alepu članak je na- 
pisao dr J. Pleše, a sa osnovnim odli- 
kama Golfske struje čitaoce upoznaje 
akademik dr A. Urošević. Nedavno pre- 
minuli etnolog dr M. Filipović, veoma 
slikovito izlaže svoje utiske o poseti 
koju je učinio Zuni Indijancima u drža- 
vi Nju Meksiko u Sjedinjenim Američ- 
kim Državama. Aktuelnošću se ističe 
članak Slobodanke Stanković »Određi- 
vanje starosti Zemlje«. Na pristupačan 
i jasan način prikazane su arheološke, 
geološke i hemijske metode određiva- 
nja starosti minerala, stena i Zemlje 
uopšte. Članak »Aleksandar Humbolt« 
(Dr D. Gavrilović) posvećen je ovom 
velikom istraživaču u čast dvestogo- 
dišnjice rođenja. 

Bogat i raznovrstan sadržaj: Zbornika 
»Zemlja i ljudi« br. 19. privući će paž- 
nju mnogih čitalaca i biti od velike ko- 
risti nastavnicima, a posebno učenici- 
ma. 

Stevan M. Stanković 


GEOGRAFSKI GODIŠNJAK 
Br. 5, Kragujevac, 1969. godine 


Podružnica Srpskog geografskog dru- 
štva u Kragujevcu iako relativno mala 
veoma je aktivna u radu. Poseban 
uspeh Podružnice je pokretanje vlasti- 
tog časopisa koji pod naslovom »Geo- 
grafski godišnjak« izlazi već pet godi- 
na. Iako obrađuje geografsku proble- 
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matiku Kragujevca i okoline, časopis je 
sadržajno veoma raznovrstan. Prilozi iz 
prakse nastave geografije i prikazi geo- 
gralske literature čine ga rado čitanim. 

Geografski godišnjak br. 5 za 1969. 
godinu na 64 strane donosi tri članka, 
dva manja priloga, dva priloga iz prak- 


se, Prikaz literature i izveštaj o radu 
Podružnice u 1968. godini. 

D. Milanović u članku »Geografske 
osnove mladenovačke industrije« ističe 
visok udeo ove privredne grane u pri- 
vredi opštine, što joj daje obeležje in- 
dustrijsko-agrarnog područja. Posebnu 
pažnju autor je posvetio društveno- 
-ekonomskim  činiocima značajnim za 
industriju ovog grada. U razvoju indu- 
strije izdvojena su tri perioda i hrono- 
loški prikazana. Industrija Mladenovca 
je heterogena (8 industrijskih grana, 13 
organizacija). Zbog toga se posebno raz- 
matra savremeno stanje i plasman pro- 
izvoda na tržište. 

Ž. Stepanović autor je članka »Jeze- 
ra Šumadije«. Pedantno i dokumento- 
vano autor nas upoznaje sa prirodnim i 
veštačkim jezerima ovog dela naše zem- 
lje. Iako malih dimenzija i mnogima 
nepoznata, jezera sve više daju speci- 
fično obeležje kraju u kojem se nalaze. 
Nekoliko fotografija i jedna karta ilu- 
struju autorovo izlaganje. 

* Treći članak se odnosi na turističku 
valorizaciju Ovčarsko-kablarskog  sek- 


“tora Zapadne Morave. U malom prilogu 


»Druga faza razvoja zavoda Crvena za- 
stava u Kragujevcu«, dati su osnovni 
podaci o našem najvećem proizvođaču 
automobila i perspektivi proizvodnje i 
proširenju kapaciteta. M. Rajić (»Neke 
pojave rude gvožđa u centralnoj Šuma- 
diji«) daje lokalitete pojava ove cenje- 
ne rude. , 


Dva priloga iz prakse nastave geo- 


grafije — M. Vasović »Geografska in- 


dividualnost u nastavnoj obradi regija i 
država» i T. Rakićević »Određivanje 
geografske dužine i širine svoga mesta«, 
biće od velike koristi nastavnicima i 
profesorima geografije, a posebno pri 
radu sa učenicima van učionica, za vre- 
me izlaska u prirodu. 


- Geografski godišnjak br. 5 kakvog 
nam je prezentirala Podružnica SGD iz 
Kragujevca, zaslužuje posebnu pažnju i 
pohvalu, tim pre što već ima svoju či- 
talačku publiku i jasno ispoljenu ten- 
denciju da iz godine u godinu bude sve 
bolji. ; 
Stevan M. Stanković 


ATLAS ZA OSNOVNU ŠKOLU 
Urednik: dr Zvonimir Dugački; Izdavač: »Učila«-»Mladost«; Zagreb, 1969. 


Dobro poznat u našim školama »Ve- 
liki školski atlas« koji je izašao u 16 
izdanja znatno obogaćen sadržajem i u 
novoj opremi prerastao je 1967. god. u 
»Atlas za škole II stupnja«. (Vidi: pri- 


"kaz u »Geografskom horizontu« br. 3/4 


1967. str. 74). Ta je činjenica istovreme- 
no stavila uredništvo i izdavača pred 
novi zadatak — da kao pandan ovome 
atlasu pripreme izdanje za niži stupanj 
nastave. Rješenjem broj 515/20-1968- 
-ZM od 26. VI 1968. Republičkog sekre- 
tarijata za prosvjetu, kulturu i fizičku 
kulturu S RHrvatske odobreno je štam- 
panje »Atlasa za osnovnu školu« koji 
je izašao već 1969. god. Time je zapravo 
izvršena bifurkacija »Velikog školskog 
atlasa« u: Atlas za škole II stupnja« i 
»Atlas za osnovnu školu« namijenjen 
učenicima VII i VIII razreda. Uz »Moj 
prvi atlas« što ga je izdalo poduzeće 
»Školska knjiga« za III i IV i V razred 
osnovnih škola naše su škole podmirene 
neophodnim geografskim udžbenikom. 
Novi atlasi što ih je pripremio karto- 
grafski odjel poduzeća »Učila« kvalite- 
tom i sadržajem nadmašuju svog pret- 


hodnika. Iako su oba atlasa zadržala 
raniji format 24:838,5 cm razlikuju se 
eksternom opremom, obimom i sadrža- 
jem, što je diktirano uzrastom učenika 
kojem su namjenjeni. Samo su neke te- 
matske karte iz privrede Jugoslavije 
zajedničke kao i listovi koji prikazuju: 
tipove sela u Jugoslaviji, glavne grado- 
ve i karte u različitim mjerilima. U po- 
gledu osnovnog sadržaja — koreograf- 
skih karata treba istaći da su one u 
»Atlasu za osnovnu školu« izrađene u 
sitnijem mjerilu, dakle daleko pregled- 
nije, što je u skladu s tim uzrastom. 
Izuzetak čine samo karte nekih konti- 
nenata. No, međutim, iako su karte da- 
te u sitnom mjerilu obiluju nomenkla- 
turom, koja je suvišna, osobito za na- 
mjenjeni uzrast. Novina ovog atlasa je 
u tome što gotovo svaki list uz koreo- 
grasku kartu donosi i po koji karakte- 
rističan likovni detalj koji se odnosi na 
prikazani prostor. Tako npr. uz kariu 
Bliskog istoka stoji slika rafinerije naf- 


te u Abadanu; uz kartu Jugojstočne 


Azije, slika rižinih polja na teresama 
itd. Novi atlas predstavlja kombinaciju 
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koreografskih karata sa tematskim 
kartama, grafikonima, profilima i li- 
kovno opremljenim detaljima. Svi su 
ovi elementi u uskoj prostornoj vezi i 
doprinose  zornom  percipiranju  geo- 
grafske stvarnosti pojedinih dijelova 
svijeta i naše zemlje. Nisu izostavljeni 
ni astronomski elementi. Na unutarnjoj 
strani prednjih korica donosi se shema 


gibanja planeta, Zemlje i Mjeseca. Pri- 


kazan je i dio »boginjaste« površine 
Mjeseca. Aktualizaciji sadržaja dopri- 


nosi i naslovna fotografija snimljena iz. 


kosmosa a prikazuje veći dio Starog 
svijeta sa Sredozemljem u središtu. 
Osvrnut ćemo se ukratko na sadržaj 
koji je prezentiran kroz 12 dvostrukih, 
povijesnih listova, odnosno kroz 52 


strane. Iako nije strogo izdiferenciran, - 


sadržaj ovog atlasa možemo izdvojiti u 
četiri dijela: 1) uvodni dio (2—8 str.); 
2) Evropa i evropske zemlje (8—19 str.); 
3) ostali kontinenti (19—39 str.) i 4) SFR 
Jugoslavija (89—52 str.) Prva dva di- 
jela odgovaraju nastavnom programu 
iz geografije u VI razredu, a slijedeća 
dva VII i VIII razredu. 


1) Osam uvodnih listova donosi pri- 
lično heterogen, no neophodan i intere- 
santan sadržaj. Uz fizičke karte polutki 
ovaj dio sadrži uvodni kartografski ma- 
terijal (topografski znakovi; prikaziva- 
nje reljefa; orijentacija; odnos mjerila 
i površine). Uz neke tematske karte 
upotpunjene  grafikonima (naseljenost 
Zemlje; biljni pokrov Evrope; godišnja 
količina padalina; klimatska područja 
Zemlje) sigurno će učenički interes po- 
buditi dvije karte — kartografski zna- 
kovi str. 2 i život u pojedinim klimat- 
skim pojasima str. 7. 

Topografski znakovi ne bi bili od to- 
likog interesa da nisu usko vezani s 
karakterističnim sličicama onih detalja 
iz kojih proizlaze određeni simboli. 
Ovakva kombinacija od 32 slike i nešto 
više kartografskih znakova veoma je 
pristupačna namjenjenom urzastu i do- 
prinosi da učenici s lakoćom usvajaju 
ova ključna kartografska znanja koja 
će im koristiti pri služenju kartom. 

Sličan je efekat postignut i sa dru- 
gom temom — Život u pojedinim kli- 
matskim pojasima. — Karta svijeta ko- 
ja prikazuje biljni pokrov i morske 
struje nenametljivo ističe i već napu- 
štenu još starogrčku podjelu u pet kli- 
matskih pojaseva (napominjemo da 
atlas donosi i noviju Kčppenovu kli- 
matsku podjelu Zemlje) uokvirena je 
sa 32 likovna detalja koji predstavljaju 
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karakteristične elemente iz života u po- 
jedinim klimatskim  pojasima. Ovak. 
vom, inače uspjelom kombinacijom uče- 
nik dobiva asocijaciju karakterističnih 
prama i načina života duž svih para- 
ela. ' 

2) Na daljnjih deset listova slijede 
karta Evrope i evropskih država uglav- 
nom ujednačenog mjerila 1:5000 000. 
Ovaj je momenat neobično važan zbog 
sticanja ispravnih spoznaja o površin- 
skim odnosima. 

Tematske karte i likovni detalji sa- 
stavni su dio ovog kao i ostalih dije- 
lova atlasa. Karta Sovjetskog Saveza u 
mjerilu 1:20000000 čini prelaz iz 
Evrope preko Azije u ostali svijet. 

.3) Ovo je najobimniji dio atlasa. Osim 
preglednih karata kontinenata u mjeri- 
lu 1:30 000000, prikazana je detaljnije 
i poneka geografski interesantna cjeli- 
na kao npr.: Jugoistočna Azija, Bliski 
istok, i Sjedinjene države Amerike. U 
političkim. kariama Afrike potkrala se 
greška u nazivu za Južnoafričku repu- 
bliku, koja je obilježena samo kao Juž- 
na Afrika. Ovaj dio atlasa zaključen je 
političkom i prometnom kartom svijeta 


.na kojoj su označeni politički amblemi 


— zastave pojedinih država. ć 

4) Na posljednjih 13 stranica (39—52 
našla je mjesto SFR Jugoslavija. Naša je 
zemlja predstavljena sa jednom kartom 
mjerila 1:2 500 000 koja je obuhvaća cje- 
lovito, te još pet karata koje su samo 
fragment pojedinih prirodnih cjelina: 
Jadransko primorje; Alpski i predalp- 
ski prostor; Središnji planinski prostor; 
Moravsko-Vardarska udolina; Panon- 
ska nizina s rubom. Listovi ovog dije- 
la obiluju sadržajem — fizičkim temat- 
skim i likovnim elementima, a osobito 
su mnogo prostora zauzeli privredni 
simboli. Ovakva je kombinacija veoma 
instruktivna, no ponekad, možda za 
učenika nepregledna. Zbog neujednače- 
nog mjerila koreografskih i tematskih 
fragmenata iz navedenih prirodnih cje- 
lina naše zemlje teže ih je dovesti u 
međusobnu vezu. No, u svakom slučaju 
ovi elementi predstavljaju dragocjeni 
materijal koji će korisno poslužiti u na- 
stavnom radu bilo pri obradi novog ili 
pri utvrđivanju poznatog gradiva iz 
geografije. 


Vrijedan prilog ovome dijelu čini 14 
tematskih karata iz privredne djelatno- 
sti Jugoslavije. Na kraju se donosi poli- 
tička i prometna karta Jugoslavije sa 
republičkim zastavama i grbovima. 


Prostor. ovog atlasa je maksimalno 
iskorišten, jer ne samo da je statistič- 
kim podacima ispunjena  uhutarnja 
strana posljednjih korica, već su i na 
vanjskom omotu otštampani saobraćajni 
znakovi i niz slika iz saobraćaja. 

Na kraju možemo zahvaliti izdavaču 
na kvalitetnoj i ukusnoj tehničkoj opre- 


mi, a uredničkom kolegiju, kao i svim 
suradnicima na uloženom trudu oko 
pripreme prvog izdanja »Atlasa za os- 
novnu školu« koji je kartom, slikom i 
ostalim zornim izrazima dalek i nepoz- 
nat svijet dostupno približio i učenici- 
ma nižeg uzrasta. 
Novosel Petrica 


Dr Pavao Kurtek i dr Veljko Rogić: 
EKONOMSKA GEOGRAFIJA II 
Izdala »Školska knjiga«, Zagreb 1969 


Nakon oslobođenja izrađeno je mno- 
go nastavnih planova i programa i za 
osnovnu školu i za sve tipove škola 
drugog stupnja. Ali rijetko su kada nove 
programe pojedinih nastavnih discipli- 
na u stručnim školama odmah »pokrili« 
i odgovarajući udžbenici, koji su osnov- 
na nastavna pomagala u realizaciji tih 
programa. Izlaženjem iz štampe drugog 
dijela udžbenika Ekonomska geo- 
grafija, koji su napisali dr P. Kur- 
tek i dr V. Rogić, naši poznati stručnja- 
ci i pisci raznih udžbenika, veoma su 
brzo za novim programom ušli i novi 
udžbenici u škole za kvalificirane rad- 


.hike i u tehničke škole. 


Po novim nastavnim planovima i pro- 
gramima mnoge stručne škole u SR 
Hrvatskoj rade od početka školske go- 
dine 1967/68. Na osnovu tih nastavnih 
planova ekonomska geografija je uve- 
dena u prvi razred škola za kvalicirane 
radnike (škole učenika u privredi i ško- 
le s praktičnom obukom) — po tri sata 
tjedno — i u prva dva razreda tehnič- 
kih škola (2 + 2 sata tjedno), a nastavni 
programi toga školskog predmeta isti 
su u oba tipa tih škola. 

U odnosu na stare programe ekonom- 
ske geografije u navedenim stručnim 
školama, taj opće obrazovni školski 
predmet novi program postavlja na no- 
ve principe i materiju raspoređuje 
drukčije nego je ranije bilo uobičajeno. 
U uvodnom dijelu programa težište je 
na stanovništvu kao privrednom fak- 
toru, a kod kontinenata i u Jugoslaviji 
na osnovama regionalnih ekonomsko- 
-geografskih osobina. 

Na osnovu tog programa školske 
1968/69. godine štampana je prva knjiga 
udžbenika Ekonomska geografi- 
JA, a pisac je dr P. Kurtek. U toj knji- 
zi su obrađena uvodna poglavlja eko- 
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nomske geografije, Evropa, SSSR i Azi- 
ja (v. prikaz u »Geografskom horizon- 
tu«, br. 3—4/1968, str. 60—61). Za poče- 
tak školske 1969/70. godine dobili smo i 
drugi dio pod naslovom Ekonomska 
geografija II 


Ekonomska geografija II sa- 
stoji se od dvije velike cjeline: 


Vanevroazijski svijet i Ju- 
goslavija (ukupno 276 stranica). Dr 
P. Kurtek napisao je Vanevroazijski 
svijet: (str. 6—132) te Karakteristike 
svjetske trgovine i Vanjsku trgovinu 
Jugoslavije (str. 268—273), a dr V. Ro- 
gić dio o Jugoslaviji (str. 133—262). 
Nakon prirodno-geografskih osobina 
razvitka u Africi (str. 7—62) se obra- 
đuju klimatsko-vegetativne karakteri 
stike, stanovništvo (i način života) i ti- 
pične regije: sjeverna Afrika, tropsko- 
-ekvatorijalna — pretežno niska Afri- 
ka, tropsko-ekvatorijalna istočna Afri- 
ka i južna Afrika. U pojedinim regija- 


.ma prikazane su neke države kao ti- 


pični reprezentanti: UAR (Egipat) i 
Alžir, DR Kongo (Kinšasa), Tanzanija i 
Južnoafrička Republika. : 

Iza Angloamerike u cjelini (re- 
ljef, klima, stanovništvo i društveno- 
-ekonomski razvitak; str. 63—73) de- 
taljnije su obrađene SAD (uvod, dru- 
štvena i ekonomska obilježja, privred- 
ne grane i regionalna podjela; str. 
73—99). 

U Latinskoj Americi (str. 
100—122) u uvodu se iznose prirodni 
uvjeti (reljef,  klimatsko-vegetacijske 
prilike), stanovništvo i društvena obi- 
lježja, iza kojih slijedi kratka regional- 
na i politička podjela, a od država su 
obrađene Meksiko, Brazil i Argentina. 

Vanevroazijski svijet završava Au- 
stralijom i Oceanijom (sir. 


85 


123—132), gdje je Oceanija dobila samo 
pola stranice, a kod Australije su obra- 
đeni prirodni uvjeti, stanovništvo i pri- 
vredni razvoj. 

U drugom dijelu knjige, kod Jugo- 
slavije, autor počinje njezinim geo- 
graiskim položajem u Evropi, u kome 
je naglašen podunavsko-međiteranski 
karakter, i pregledom postanka današ- 
njeg teritorija i granica (str. 135—137). 
U poglavlju Opći prirodni uvjeti i izvo- 
ri (str. 138—143) pregledno su obrađeni 
reljef, klima i vode naše zemlje. — U 
Stanovništvu (str. 144—149) nakon pre- 
gleda naseljavanja prostora današnje 
Jugoslavije još se govori o kretanju 
broja stanovništva, gustoći naseljenosti, 
pokretljivosti stanovništva i urbanizaci- 
ji. — Geografskim osobinama i prirod- 
nim značajkama glavnih regionalnih 
cjelina posvećen je najveći prostor u 
Jugoslaviji (str. 150—220). Kao osnovu 
autor je uzeo tri velike regionalne cje- 
line: Panonsko područje (u kome su 
izdvojene Vojvodina, Istočnohrvatska 
ravnica, Hrvatsko međurječje, Sjeverna 
Bosna i Sjeverna Srbija; str. 150—177) 
Jadransko područje (s podnaslovima 
Sjeverno primorje, Srednje hrvatsko 
Primorje, Niska Hercegovina i Južno 
primorje; str. 177—191) i Planinsko po- 
dručje (u koje ulaze Alpsko i Predalp- 
sko područje, Središnje ili Dinarsko 
planinsko područje i Rodopsko područ- 
je s rubnim mlađe nabranim planinskim 
krajevima, gdje se izdvajaju Gornje Po- 
moravlje, Istočna Srbija, SAP Kosovo i 
Makedonija; str. 191—220). — Ostala 
poglavlja odnose se na privredu, pro- 
met i trgovinu (str. 221—273) sa slije- 
dećim temama: Osnovne značajke i pro- 
blemi razvoja SFRJ (s podnaslovima 
Razvoj. privrede stare Jugoslavije, Rat i 
njegove posljedice i Razvoj privrede 
nakon oslobođenja), Značenje glavnih 
energetskih izvora u Jugoslaviji i svi- 
jetu, Razvoj i značenje rudarske i in- 
dustrijske proizvodnje u Jugoslaviji i 
svijetu (gdje se izdvajaju naslovi Pro- 
izvodnja sirovina i reprodukcijskog ma- 
terijala i Industrija finalnih proizvoda), 
Poljoprivreda u Jugoslaviji i svijetu, 
Prometna povezanost svijeta i Jugosla- 
vije (pomorski, željeznički, cestovni, 
unutrašnji vođeni i zračni promet, turi- 
zam u svijetu i u Jugoslaviji), Karakte- 
ristike svjetske trgovine i Vanjska trgo- 
vina Jugoslavije. 


Prikaz udžbenika bio bi samo djelo- 
mičan, kad ne bismo naveli da više od 
polovine stranica Ekonomske geo- 
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grafije II otpada na ilustrativni ma- 
terijal. Ukupno ima preko 100 stručno 
i metodski veoma dobro izabranih i 
obrađenih crteža i grafikona (koje je 
izradila Nada Laptoš-Cukor) i oko 90 
karakterističnih slika. Rijetke su stra- 
nice na kojima taj ilustrativni materijal 
ne govori rječitije od tekstualnog dijela 
udžbenika. — Slično se može reći i za 
brojne tablice (preko 30 ukupno), koje 
služe i kao dokumentacioni materijal i 
kao gradivo za vježbe i zadatke. 

Zbog  metodsko-didaktičkih razloga 
veoma je važno podvući da u tom 
udžbeniku osim brojnih pitanja ispod 
ilustracija i unutar samog teksta: (ovih 
zadnjih pitanja je možda i previše, na- 
ročito u drugom dijelu knjige) ima 
mnogo pitanja na kraju pojedine teme 
pod nazivom Vježbe i zadaci (ukupno 
ih je oko 170, od čega 2/3 otpada na prvi 
dio knjige). Pitanjima unutar teksta i 
ispod ilustracija autori potiču učeniko 
na razmišljanje ili ih podsjećaju na 
geografske činjenice i inventar što su 
učili u osnovnoj školi, a pitanja u obli- 
ku Vježbi i zadataka predviđena su za 
ponavljanje, sistematiziranje, kompari- 
ranje, generaliziranje itd. obrađenog 
gradiva. 

Ako želimo dati kratku karakteristi- 
ku ovom udžbeniku, onda možemo reći 
da se poklapa s propisanim nastavnim 
programom, da su pristup, postavljanje 
i obrade tema bazirani na principima 
suvremenih gledanja u geografiji i da 
zadovoljava osnovna načela koja se po- 
stavljaju na današnje udžbenike. Taj 
udžbenik učenike ne samo informira o 
ekonomsko-geografskim činjenicama 
nego im — pristupačno dobi — i objaš- 
njava geografsku-ekonomsku problema- 
tiku. S obzirom na tip škola i svrhu 
ekonomske geografije u stručnim škola- 
ma kojima je ta knjiga namijenjena, 
knjiga će sigurno pridonijeti da učeni- 
ci shvate i razumiju nastavno gradivo 
i da samostalno razmišljaju o značenju 
geografsko-ekonomskih činjenica u su- 
vremenom svijetu. Pogotovo je važan 
taj momenat, kad znamo da se tim 
udžbenikom u nekim stručnim školama 
završava nastava geografije. 


Ekonomska geografija II po- 
moći će nastavnicima da pravilno pla- 
niraju svoj rad i obogate oblike i me- 
tode rada. 


Ako još kažemo da su jezik i termi- ' 


nologija u naveđenom udžbeniku dosta 
ujednačeni te da su tipovi slova, slog i 
prijelom grafički veoma dobro riješeni, 


onda bez ikakve ograde možemo reći da 
je tom knjigom obogaćena naša geo- 
grafska literatura. Tom općem dojmu 
nimalo ne odmažu sitniji nedostaci, 
pretežno tehničke naravi, što će u na- 
rednim izdanjima sigurno biti uklonje- 
ni. 

Ovaj kratak prikaz udžbenika Eko- 
nomska geografija ILne možemo 
završiti a da ne spomenemo i neke pro- 
bleme, koje nam asocira ova knjiga. U 
školama za kvalificirane radnike i u 


tehničkim školama ekonomska geogra- 
fija spada u red općeobrazovnih pred- 
meta. Ako je program isti za obje vrsti 
tih srednjih škola, zašto im nije iden- 
tičan i nastavni plan? U sadašnjoj si- 
tuaciji, dovedeni su u pitanje realiza- 
cija zadataka nastave ekonomske geo- 
grafije u školama za kvalificirane rad- 
nike i mogućnost dosljedne upotrebe 
udžbenika Ekonomska geogra- 
fija Ii Ekonomska geografi- 
ja II u tim školama. 
A. Cvitanović 


87 


KRATKE AKTUELNE VIJESTI — KRONIKA 


VIJESTI IZ SVIJETA 


U 1968. godini proizvodnja 
nafte sustigla je količinski proizvod- 
nju kamenog uglja u svijetu. Proizvod- 
nja nafte dosegla je 2000 miliona t ili 
za oko 170 mil. t više od prethodne go- 
dine. Po zemljama je proizvodnja bila 
ovako raspoređena: SAD 451 mil t 
(+16 mil. t), SSSR 309 mil. t (+21 mil. 
t), Venecuela 189 mil. t (+3 mil. 1), S. 
Arabija 141 mil. t (+12 mil. t), Iran 
140 mil. t (+11 mil. t), Libija 126 mil. t 
(+43 mil. t — to je najveći porast u 
jednoj godini koji je ikad ostvaren u 
bilo kojoj zemlji), Irak 74 mil. t (14 mil. 
t), Kanada 52 mil. t (+4 mil. 1), Alžir 
41 mil t (+3 mil. t) i Indonezija 30 mil. 
t (+5 mil £). 


Proizvodnja zemnog plina 
u svijetu u 1968. g. porasla je za 6%.i 
iznosila je oko 880 milijardi m?%. Po 
zemljama je bio ovakav raspored: SAD 
535 mrd m3, SSSR 171 mrd m?, Kanada 
50 mrd m#, Rumunjska 21 mrd mi, 
Meksiko 16 mrd ms, Nizozemska 14 
mrd ms, SR Njemačka 13 mrd mš, Li- 
bija 12 mrd m? i Italija 10 mrd m?. Pro- 
izvodnja zemnog plina udvostručena je 
prošle godine u Nizozemskoj, a pove- 
ćana za polovinu u SR Njemačkoj zah- 
valjujući početku eksploatacije nalazi- 
šta u Sjevernom moru. 


Proizvodnja kamenog u- 
gljena u svijetu u 1968. stagnirala je 
na 2034 mil. t. Po najvažnijim zemlja- 
ma proizvođačima stanje je bilo: SAD 
500 mil. t (&>7 mil. 1), SSSR 450 mil. t 
(+5 mil. t), Kina 240 mil. t (procjena), 
Velika Britanija 164 mil. t (11 mil. 0), 
Poljska 129 mil. t (+5 mil. t), SR Nje- 
mačka 112 mil. t (= proizvodnji 1967. g), 
Indija 72 (+3 mil. t), JAR 42 mil. 1 
(+3 mil. t), Japan 47 mil. t (= proiz- 
vodnji 1967. g), Francuska 42 mil. t 
(—6 mil. t), Australija 41 mil. t (+6 mil 
t) ČSSR 26 mil. t (= proizvodnji 1967. 
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£), Belgija 15 mil. t (—1 mil. t), Špani- 
ja 12 mil. t (= proizvodnji 1967. g) i Ni- 
zozemska 8 mil. t (—3 mil. 1). 


Proizvod. električne ener- 
gije u svijetu u 1968. g. bila je oko 
4100 milijardi KWh ili veća za oko 300 
mrd nego prethodne godine. Proizvod- 
nja u glavnim zemljama je bila: SAD 
1433 mrd KWh (+116 mrd KWh), SSSR 
638 mrd KWh (+49 mrd KWh), Japan 
252 mrd KWh (+22 mrd KWh), Velika 
Britanija 221 mrd KWh (+13 mrd KWh), 
SR Njemačka 204 mrd KWh (+19 mrd 
KWh), Kanada 175 mrd KWh (+10 mrd 
KWh), Francuska 117 .mrd KWh (+5 
mrd KWh), Italija 102 mrd KWh (+8 
mrd KWh), DDR 63 mrd KWh (+3 mrd 
KWh), Kina 55 mrd KWh ??, Norve- 
ška 60 mrd KWh (+7 mrd KWh), Sved- 
ska 56 mrd KWh (+2 mrd KWh), Polj- 
ska 55 mrd KWh (+4 mrd KWh), Au- 
stralija 46 mrd KWh (+3 mrd KWh), 
Španjolska 45 mrd KWh (+4 mrd 
KWh), Indija 44 _ mrd KWh (+6 mrd 
KWh), ČSSR 41 mrd (+2 mrd KWh) i 
JAR 41 mrd KWh (+3 mrd KWh). 


U 1968. g. u svijetu je proizvede- 
no oko 497 mil. t. cementa ili oko 
25 mil. t više od prethodne godine. U 
1968. g. uw vodećim zemljama bila je 
ovakva proizvodnja cementa u mil. t: 
SSSR 87,5 mil. t (+2,7 mil. t), SAD 66,2 
mil. t (+1,8 mil. t), Japan 47,7 mil. t 
(+44 mil. t), SR Njemačka 33,1 mil. t 
(+11 mil t), Italija 29,5 mil. t (+32 
mil. t), Francuska 26,4 mil. t (+1,8 mil. 
t), Velika Britanija 17,9 mil. t (+1,3 
mil. t), Španjolska 14,6 mil. t (+1,5 mil. 
t), Indija 11,9 mil. t (+0;6 mil. t), Polj- 
ska 11,6 mil. t (+0,5 mil. t) i Kina sa 
11 mil. t (procjena). SFRJ se nalazi na 


26 mjestu (kao i u proizvodnji čelika: 


sa 83,7 mil. t cementa u 1968. g. 


Proizvodnja automobila u 
1968. g. znatno je porasla i bila rekord- 


Na sa preko 29 miliona kola, od čega 
23 mil. putničkih kola. Najveći porast 
bio je u Japanu. Proizvodnja u vodećim 
zemljama je ovako raspoređena: SAD 
svega 10,8 mil. od čega 8,8 mil. putnič- 
kih kola (+1,4 mil), Japan 4,1 mil. od 
čega 2,1 mil. putničkih kola (-++0,7 mil), 
SR Njemačka 3,1 mil. od čega 2,9 mil. 
putničkih kola (+0,6 mil), Velika Brita- 
nija 2,3 mil. od čega 1,8 mil. putničkih 
kola (+0,2 mil), Francuska 2,1 mil. od 
čega 1,8 mil. putničkih kola (+0,1 mil), 
Italija 1,7 mil. od čega 1,5 mil. putnič- 
kih kola (+0,1 mil), Kanada 1,2 mil. od 
čega 0,9 mil. putničkih kola (+0,2 mil) 
i SSSR sa 0,8 mil. od čega 0,3 mil. put- 
ničkih kola. 


Tokom 1968. godine iz brodogra- 
gradilišta svijeta spušteno 
je u vodu oko 17 mil BRT bro- 
dovlja. To je bila rekordna proizvodnja. 
Iste godine izgrađena su u brodograli- 
štima Japana dva najveća tankera za 
naftu, svaki od 312 000 t nosivosti. Ina- 
če u toj godini Japan je proizveo više 
brodske tonaže nego čitav ostali svijet 
zajedno! Struktura brodovlja ugovore- 
nog za izgradnju u 1968. g. je bila: 57% 
tankeri za naftu, 22% brodovi za ma- 
sovni suhi teret, 15% brodovi za prevoz 
generalnih (pakovanih) tereta, uglav- 
nom kontejneri i 6% ostali brodovi. 
Proizvodnja brodova u važnijim zemlja- 
ma (u mil BRT) je bila u 1968. g. (i u 
1967. g): Japan 8,6 (1,1), SR Njema- 
čka 1,3 (+0,3), Švedska 1,1 (—0,2), Ve- 
lika Britanija 0,9 (—0,4), Norveška 0,5 
(= 1967. g), Italija 0,5 (= 1967. g), Fran- 
cuska 0,5 (—0,1), Danska 0,5 (= 1967. g), 
SAD 0,4 (+0,2), Poljska 0,4 (= 1967. g), 
Nizozemska 0,3 (= 1967. g), Jugoslavija 
0,3 (= 1967. g). 


Proizvodnja radioaparata 
u svijetu u 1968. g. se kretala oko 80 
miliona komada. Od početka -ove dece- 
nije to je udvostručenje proizvodnje, 
zahvaljujući — uglavnom — proizvodnji 
tranzistorskih aparata. Od vremena ma- 
sovne proizvodnje radioaparata (poslije 
II svjetskog rata) SAD su vodile u ovoj 
proizvodnji sve do 1964. godine kad je 
vodstvo preuzeo Japan. U 1968. g. Ja- 
pan je proizveo 29,8 mil. komada radio- 
aparata (što je istovremeno i svjetski 
rekord), SAD 22,6 mil. komada, SSSR 
7,0 mil., SR Njemačka 4,4 mil., Francu- 
ska 2,6 mil., Velika Britanija 1,7 mil, 
Italija 1,7 mil, Belgija 1,4 mil, Brazil 
1,4 mil. i Meksiko 1,2 mil. komada. 


Proizvodnja televizora u 
svijetu u 1968. g. kretala se oko 40 mi- 
liona komada, što predstavlja poveća- 
nje od dva i po puta u toku ove dece- 
nije. SAD su proizvele 11,8 mil. komada 
(+0,9 mil. u 1967. g. — rekordna pro- 
izvodnja od 12,4 mil. u 1966. g), Japan 
9,1 mil. (+2,1 mil), SSSR 5,7 mil. (+0,7 
mil.), SR Njemačka 2,3 mil. (-+0,6 mil.), 


' Francuska 1,4 mil. (+0,1 mil. i Italija - 


1,3 mil. komada. 


U 1968. godini prviput je u SAD pro- 
izvedeno više televizora u boji 
od televizora sa crnobijelom slikom. 
Inače je te godine u. SAD bilo 72 mil. 
televizora, odnosno na 100 obitelji 125 
televizora! Proizvodnja televizora u bo- 
ji u Japanu je tokom 1968. g. udvostru- 
čena i iznosila je 2,7 mil. komada. Te 
godine je u Japanu bilo 27 mil. televi- 
zora ili na 100 obitelji 86 televizora. 
SSSR je tek počeo sa proizvodnjom te- 
levizora u boji, a u 1968. imao je oko 
28 mil. televizora odnosno na 100 obi- 
telji 47 televizora. SR Njemačka je pro- 
izvela. 300.000 televizora u boji, a broj 
televizora se kreće oko 14 miliona ili 
na 100 obitelji 63 televizora. 


Proizvodnja frižidera u 
svijetu kretala se u 1968. g. preko 20 
miliona komada. Proizvodnja u ovoj 


o deceniji je također udvostručena. SAD 


su imale rekordnu (istovremenu i svjet- 
sku) proizvodnju u 1968. g. od 5,1 mil, 
Japan 3,5 mil., Italija 3,2 mil. (u 1967. 
8), SSSR 3,2 mil, SR Njemačka 1,8 mil. . 
i Velika Britanija 1,1 mil. komada. 


Proizvodnja strojeva za 
pranje rublja u 1968. g. u svije- 
tu je bila oko 20 miliona komada. SSSR 
je prviput te godine izbio ne samo na 
čelo, nego je imao najveću proizvodnju 
koju je dosad dala jedna zemlja sa 4,7 
mil, SAD 4,6 mil., (88% obitelji ima 
ovaj stroj), Japan 3,3 mil. (68% obitelji 
ima ove strojeve), Italija 2,2 mil. (u 
1967. ) i SR Njemačka 1,4 mil. (56% 
obitelji ima ove strojeve). 

Prema: Monthly Bulletin of-Statistics, 
5, 1969, New York. 

M. Bjelovitić 


Stanovi u šstenama Arizone 


U državi Arizoni (SAD) ostale su u 
području kanjona reke Kolorado ruše- 
vine stražarskih tornjeva nekadašnjih 
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naselja u stenama. Neke ruševine su 
zatrpane u pesku, druge se nalaze na 
teško pristupačnim visinama, ili vise na 
uspravnim zidovima kanjona i izgleda- 
ju kao neka lastina gnjezda. O ljudima, 
koja su ova naselja gradili ne zna se 
ništa tačno. Kako po predanju izjavlju- 
ju Pueblo Indijanci, ta su naselja izgra- 
đivali njihovi preci. Oni su obrađivali 
plodne doline i napasali stada. Pre hi- 
ljadu godina, kako to živi potomci ka- 
žu, napali su njihove preike sa severa 
varvari (verovatno Utes-Indijanci), a 
oni su pobegli u teško pristupačno po- 
dručje Velikog kanjona, gde su izgra- 
dili ove zaklone. Ova naselja su vero- 
.vatno napuštena pre otkrića i naselja- 
vanja belaca. : 
S. Jovičić 


Bajkalsko jezero je najve- 
ći rezervoar slatke vode na 
svetu U bazenu ovog poznatog jeze- 
ra akumulirano je oko 20% od ukupne 
količine slatke vode. Voda Bajkalskog 
jezera je izvanredno čista, sa svega 
98,6 miligrama mineralnih materija u 
jednoj litri. Površina sa koje se Bajkal 
hrani vodom iznosi_557 000 km? (više od 
dvostruke površine naše zemlje). U Baj- 
kalsko jezero utiče 530 reka i potoka. 
Najveće pritoke su mu: Selenga (1 480 
km), Gornja Angara (452 km), Barguzin 
(416 km), Turska, Tompuda, Sarma, Ki- 
čera, Floriha, Goloustnaja i druge. Iz 
Bajkalskog jezera ističe samo reka An- 
gara. Ona svake sekunde iznosi iz je- 
zera 1176 kubnih metara vode, što je 
samo nešto manje od proticanja Save 
na ušću u Dunav (1772 m?/sek). Pro- 
blemu očuvanja čistoće vode Bajkal- 
skog jezera posvećuje se velika pažnja. 
Odbačeni su neki planovi izgradnje 
industrijskih objekata u njegovom slivu 
i ispuštanje otpadnih voda u jezero. 


Glavna privredna grana na 
Bajkalskom jezeru je ribo- 
lov. Najviše se lovi riba omulj, koja 
iznosi 60 do 80% ukupnog ulova na 
Bajkalu. Lovi se u proleće, kada prilazi 
obalama, i u jesen, kada zalazi u reke 
da baci ikru. Saobraćaj ima lokalni 
značaj i služi za međusobno povezivanje 
većeg broja obalnih naselja. U sever- 
nom delu jezera, zbog duže zaleđenosti, 
saobraćaj se obavlja prosečno 169 dana 
u godini, a u južnom 293 dana. Pored 
teretno-putničkih i ribarskih plovnih 
objekata, na Bajkalu i nekim njegovim 
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pritokama, razvijeno je splavarenje. Ve- 
liko šumsko bogatstvo na okolnim pla- 
ninama čini solidnu bazu za razvoj 
drvne industrije u reonu Bajkalskog je- 
zera. 


Na Kaspijskom jezeru — 
najvećem na svetu, saobraćaj je 
veoma razvijen. Obavlja se veli- 
kim brodovima koji su u stanju da sa- 
vladaju velike talase koji se često jav- 
ljaju na njegovoj površini. Od ukupnog 
prometa na naftu i njene derivate ot- 
pada 80%. Iz luke Bakua od ukupnog 
prometa robe, koja se transportuje na 
sever, na naftu i njene prerađevine do- 
lazi 89,5. U luci Mahačkale nafta čini 
98% od ukupnog prometa. Posebnu za- 
nimljivost . predstavlja prevoz slatke 
pitke vode brodovima vodonoscima. iz 
Bakua u Krasnovodsk, na istočnoj oba- 
li, koji u njoj oskudeva. 


Karabogazgol (na  Turkmen- 
skom jeziku »Crna čeljust«) je naj- 
veći zaliv Kaspijskog mora. 
Nalazi se pored istočne obale i odlikuje 
se nizom specifičnosti. Sa jezerom je 
povezan  jezerouzinom širokom svega 
50 m. Iz jezera u. zaliv pritiče velika 
količina vode, ali je njegova dubina 
svega 3,5 m. Najveći deo vode veoma 
brzo isparava, jer je Karabogazgol sko- 
ro sa svih strana okružen Turkmenskom 
pustinjom, gde temperatura vazduha na 
suncu iznad peska dostiže 70%C. Veliko 
isparavanje uslovljava znatnu koncen- 
traciju soli. U jednoj litri vode može se 
naći do 380 grama soli. 


Za potrebe eksperimental- 
ne geomorfologije, koja se u 
svetu sve više razvija, pri Geografskom 
fakultetu Moskovskog univerzateta iz- 
građena je specijalna labora- 
torija. Ona raspolaže rečnim kori- 
tom, bazenom za ispitivanje rada tala- 
sa, uređajima za veštačku kišu, uređa- 
jima za izazivanje i prigušivanje talasa 
i dr. U laboratoriji eksperimentalne 
geomorfologije radi više od 10 saradni- 
ka. Rukovodilac svih naučno-istraživač- 
kih radova je prof. N. I. Makaveev, a 
šef laboratorije je A. P. Kapica. U ne- 
koliko prethodnih godina izučavano je 
obrazovanje rečnih meandara, dejstvo 
talasa na lučka postrojenja, dejstvo ta- 
lasa na svod tektonskih struktura koje 
se dižu u plitkim delovima mora i dr. 
Već se pokazalo da rezultati dobijeni 
eksperimentalnim gemorfološkim prou- 


čavanjima mogu biti od velike koristi, 
jer ubrzavaju i pojeftinjuju razumeva- 
nje mnogih pojava u prirodi. 


Rumunska crnomorska o- 
bala dugačka je 245 km. Proteže 
se od rukavca Mosura u delti Kilije do 
Vame Vekea. Po svojim morfološkim 
karakteristikama deli se na dva dela — 
severni (niski akumulativni) i južni — 
(visok i sa klifovima). Severni sektor 
zauzima 60% ukupne dužine, a pred- 
stavljen je peščanim sprudovima, koji 
su nastali narastanjem delte Dunava 
prema pučini. U južnom sektoru klifovi 
mestimično dostižu visinu od 40 m. 
Izgrađeni su od nabranih sarmatskih 
krečnjaka preko kojih leže naslage le- 
sa. Nabranost krečnjaka uslovljava ra- 
zuđenost obalske linije. Na mestima an- 
tiklinala su poluostrva i rtovi, a na me- 
stima sinklinala široko otvoreni zalivi. 
U nekim od zaliva razvila su se pri- 
vlačna turistička mesta. 


lako veoma prostrano (596  km') 
Blatno jezero u Mađarskoj 
ima veoma malu zapreminu. 
U bazenu ovog jezera akumulirano je 
oko 2 kubna kilometra vode, što čini 
pedeseti deo zapremine mnogo manjeg 
Ženevskog jezera. Prosečna dubina 
Blatnog jezera — »Mađarskog mora« je 
35 m. Pored severne obale dubine su 
veće (4—4,5 m), nego pored južne (8—3,5 
m). Najveća dubina je 11 m, a izmerena 
je u Tihanjskom suženju u jednom rovu, 
kojeg narod naziva »Kut« — bunar. 
Plitko Blatno jezero se veoma brzo za- 
greva i hladi. Površinski sloj vode u 
toku leta zagreje se do 28% C. Za vreme 
zime površinu jezera pokriva led. Nje- 
gova debljina i vreme trajanja su razli- 
čiti pojedinih godina. Za izuzetno bla- 
gih zima leda nema. 

Stevan M. Stanković 


U 1967. g. dnevna potrošnja 
nafte iznosila je oko 41 mi- 
liona tona. Pretpostavlja se da će 
u 1970. g. dnevne potrebe za naftom 
porasti na- preko osam miliona tona. 
Zbog toga se istražni radovi sve više 
izvode u svim područjima sveta, naro- 
čito u Africi i jugozapadnoj Aziji. 


Prema podacima OUN, ukup- 
na površina navodnjenog 
zemljišta u svetu iznosi preko 


150 miliona hektara ili oko 14 odsto 
svih oranica. Najveće navodnjene povr- 
šine imaju (u milionima hektara): Kina 
preko 70, Indija, 21, SAD 17, Pakistan 
8, UAR 2,5, Iran 1, Irak preko jedan, 
Sudan 0,5, Grčka 0,5. 


Od ukupnog broja ljudi na 
Zemlji, koji se danas procenjuju na 
oko 3,5 milijarde, 56% živi u nizi- 
jama, tj. u predelima đo 200 metara 
nadmorske visine. U oblastima s nad- 
morskom visinom od 200 do 500 m na- 
stanjeno je 24% od ukupnog. stanovni-. 
štva. U niskim planinama (od 500 do 
1000 m) živi 12%, a u srednjim plani- 
nama (od 1000 do 2000 m) 6,5% celo- 
kupnog stanovništva.  Terene preko 
2000 m apsolutne visine nastanjuje sa- 
mo 1,5% čovečanstva. U oblastima ispod 
morskog nivoa živi 6 miliona ljudi što 
je manje od 0,2% od ukupnog stanovni- 
štva Zemlje, od kojih je četiri miliona 
u Nizozemskoj. j 


Kroz manje od tri decenije 
broj stanovništva u svetu 
će se udvostručiti. Statistički 
stručnjaci UN tvrde da će 2006 godine 
na Zemlji živeti 6 milijardi 840 miliona 
ljudi ako se porast stanovništva nastavi 
sadašnjim tempom. Sredinom 1967. g. 
stanovništvo sveta je brojalo 3 milijar- 
de 420 miliona ljudi. Od tada čovečan- 
stvo se povećava svakog dana za 180 
hiljada ljudi. 


U Africi ima 110 gradova sa 
više od"100000 stanovnika. Na 
američkom kontinentu ima 301 takav 
grad, od kojih je 151 u SAD; u Aziji 
499; u Evropi 350 i u SSSR 185 gradova 
sa preko 100000 stanovnika. Na svim 
kontinentima izrasli su gradovi milione- 
Ti. U Arifici ima tri grada od jednog 
do dva miliona ljudi, u Aziji 28, na 
američkim kontinentima 21 (od toga u 
SAD 16), iu Evropi 18 milionskih gra- 
dova. 


Broj putnika u brodskom 
saobraćaju između Amerike 
i Evrope iz godine u godinu opada 
u odnosu na broj avionskih putnika. 
Godine 1959, brodovima je putovalo 
881 960, a avionima 1 630 000 putnika. U 
1963. g. brodovima 791178, avionima — 
2 853 000, a 1966. g. brodovima 606 414, 
a avionima 4696475 putnika. 
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Pored ruda hroma, bakra i 
nikla, Albanija se sve više ori- 
jentira na izvoz nafte. Približno jedna 
polovina vrednosti albanskog izvoza 
otpada na naftu i rude. U 1965. g. u 
Albaniji je dobiveno približno 950 000 
tona nafte. Ona se eksploatiše oko gra- 
dova Cerik, Staljin i Patos. Prerađuje 
se u Ceriku i Staljinu, a jedan deo se 
naftovodom transportuje do luke Va- 
love. Glavni kupac albanske nafte je 
Kina. Manju količinu nafte Albanija 
prodaje Italiji i Grčkoj. 


U oktobru 1968. g. u .Albaniji 
puštena je u saobraćaj željeznička 
pruga Rogožina—Fjer. Prugu 
su izgradile omladinske radne brigade. 


U Grčkoj mnogi se putevi as- 
faltiraju, grade se nove magistrale, 
a među njima i autoput u dužini od 700 
km, od Igumenice na Jonskom moru, 
preko Janjine, Soluna, Kavale do Alek- 
sandropolisa na granici Turske, nedale- 
ko Egejskog mora, Ova magistrala duž 
severne Grčke gradi se uz pomoć ame- 
ričkog kapitala. 


Prema popisu iz 1965. g. Bugarska 
je imala osam miliona i 200 hiljada 
stanovnika. Ali zabrinuti stručnjaci, 
statističari i demografi, upućuju na po- 
datak da je natalitet u opadanju pa 
“ gotovo panično upozoravaju da »ako se 
ovakav tempo nastavi, pre svega na 
selu, u roku od dva najviše tri veka 
bugarska nacija teoretski bi izumrla«. 
Otuda i sva ozbiljnost koja se u Bugar- 
skoj posvećuje pomlađivanju nacije. 


Mađarska spada u zapaže- 
ne evropske- proizvođače 
konzervisanog voća i povr- 
ća: godišnje se proizvede 250000 tona, 
od čega 40 000 tona paradajza, a 130 000 
tona konzervi ostalog povrća i 70000 
tona konzervi voća. Od povrća se preko 
60% izvozi, dok je izvoz konzervi voća 
manji, oko 50%. Izvozi se uglavnom u 
socijalističke zemlje. 


Prve. automobile nova ru- 
munska fabrika u Piteštiju 
iznela je na tržište sredinom 1968. g. U 
toku te godine fabrika je samo monti- 
rala kola od delova uvezenih iz Fran- 
cuske po licenci »Reno«, a krajem 1969. 
g. preći će na sopstvenu proizvodnju. 
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Planirano _ je da godišnje proizvodi 
50000 putničkih vozila tipa »Reno-8«. 
Rumunija je do sada uvozila automo- 
bile za individualne potrebe uglavnom 
iz SSSR, Nemačke DR, Čehoslovačke, 
Francuske i Italije. 


Austrijska vlada 1968. g. do- 
nela je odluku o smanjenju dosa- 
dašnjeg  kontigenta inostrane radne 
snage. Ova mera doneta je u «interesu 
domaće radne snage«. Tako je broj ino- 
stranih radnika od 79000 u 1967. g. na- 
redne 1968. g. ograničen na 63 000. 


U Čehoslovačkoj je u izgradnji 
autostrada koja će presecati zem- 
lju u pravcu zapad-istok i na taj način 
spajati Češku, Moravsku i Slovačku. 
Ona će povezati glavne centre: Prag— 
Brno—Bratislavu i produžiće prema 
istoku. : 


Glavni = grad Čehoslovačke, 
Prag, učestvuje sa približno 10% u 
industrijskoj , proizvodnji zemlje. Udeo 
grada u mašinogradnji iznosi preko 
15%. Za poslednjih deset godina indu- 
strijska proizvodnja Praga povećana je 
dva puta. 


Čehoslovačka spada u red 
visoko razvijenih industrij- 
skih zemalja. U ukupnoj svetskoj 
industrijskoj proizvodnji ona učestvuje 
sa 1,4%, dok njeno stanovništvo čini 
samo 0,43% svetskog stanovništva. Po 
vrednosti industrijske proizvodnje na 
jednog stanovnika, Čehoslovačka zauzi- 
ma osmo mesto u svetu. Nalazi se iza 
SAD, SR Nemačke, Švajcarske, Velike 
Britanije, Švedske i Kanade. 


Proizvodi fabrike automobila 
»Škoda« iz Mlade Boleslave u Čehoslo- 
vačkoj krstare drumovima u 50 zemalja 
sveta. Za izvoz je 1968. g, bilo predvi- 
deno 60000 vozila, od 110000, koliko 
iznosi planirana proizvodnja. Jugoslavi- 
ji je pomenute godine isporučeno oko 
15 000 automobila škoda 1000 MB. 


Na teritoriji Poljske nalazi se 
9286 jezera. Većinom su to mala 
jezera, s površinom od jednog do 20 
hektara. Ovakvih jezera je 77%. Ukup- 
na površina svih jezera u Poljskoj iz- 
nosi 13169 km?, što je oko deset puta 
više od površine Ohridskog jezera. 


Od oko 32 miliona Poljaka 
(stanje 31. XII 1966) polovinu čine se- 
ljaci. Preko 85% celokupne poljoprivre- 
de je u privatnim rukama. Seljak živi 
i radi bez konkurencije, jer velika po- 
ljoprivredna dobra u državnom sekto- 
ru slabo stoje u poređenju sa privatnim 
seljakom. Seljak je dosta vezan za 
zemlju i tako je smanjen pritisak seo- 
skog stanovništva na industriju. 


Broj jevrejskih stanovnika 
u Poljskoj pre rata iznosio je tri 
miliona (oko 10% ukupnog življa Polj- 
ske). Više od dva miliona našlo je smrt 
u nacističkim gasnim komorama. Iz 
izbeglištva iz Sovjetskog Saveza posle 
rata vratilo se oko 25000 poljskih Je- 
vreja. Međutim, u posljednje vreme Je- 
vreji se iseljavaju. 


U SR Nemačkoj će biti zatvo- 
reno 10000. km  železničkih 
pruga. Ta dužina iznosi koliko ra- 
stojanje između Frankfurta i Rio de 
Žaneira. Ni u SR Nemačkoj železnica 
ne može da izdrži konkurenciju drum- 
skog saobraćaja. Nemačke železnice već 


. godinama nisu u stanju da same sebe 


izdržavaju. 


Savezna Republika Nema- 
čka je trenutno najveći iz- 
voznik automobila u svetu 
Njene granice prešlo je više od milion 
i po automobila, od čega najviše u 
Francusku (535000), zatim u Veliku 
Britaniju (503 000), Italiju (427 000) i Ja- 
pan (362 000). U odnosu na 1966. g. izvoz 
automobila iz Savezne Republike pove- 
ćao se 1967. g. za 10%. 


SR Nemačka drži rekord u bro- 
ju saobraćajnih nesreća u 
Evropi 1966. g. sa 16864 poginulih i 
456 582 povređenih. Na drugom mestu 
je Francuska sa 12153 poginulih, a 
Italija je treća sa 8904 poginulih. Na 
četvrtom mestu je Britanija sa 7985 
lica poginulih. ' 


U Saveznoj Republici Ne- 
mačkoj statistički podaci pokazuju 
da broj nezaposlenih i dalje pada, i da 
je traženje radne snage daleko veće od 
ponude. (1968. g). U julu je broj nezapo- 
slenih pao na 202000, dok je broj otvo- 
renih radnih mesta porastao na oko 
587000. To znači da je praznih mesta 
bilo gotovo tri puta više nego nezapo- 
slenih. 


Na osnovu podataka od 30. VI 1966. g. 
najveći gradovi saveznih 
pokrajina u SR Nemačkoj, sa 
više od 500 000 stanovnika bili su: Min- 
hen 1 231 458, Keln 860 118, Esen 724 379, 
Diseldorf 697183, Frankfurt 691 798, 
Dortmund 657548, Štutgart 629550 i 
Hanover 551 682. Priraštaj stanovništva 
kod pomenutih gradova od 1961. do 
1966. g. iznosio je: kod Minhena 146 444, 
kod Kelna 50871, kod Esena manje 
2171, kod Diseldorfa manje 5413, kod 
Frankfurta 8 717, kod Dortmunda 16 068, 
kod Štutgarta manje 7989, kod Hano- 
vera manje 21 235 stanovnika. 


Stanovništvo Francuske 
povećava se prosečno za oko 500 000 
žitelja godišnje. Dve trećine dolazi na 
uvećanje prirodnim priraštajem, a tre- 
ćina na one koji se useljavaju. Broj 
rođene dece u Francuskoj pokazuje 
tendenciju opadanja, a dužina života je 
produžena. Godine 1861. na stanovni- 
štvo starije od 65 godina dolazilo je 
6,5% a danas iznosi preko 12%. 


Automobilski park Fran- 
cuske imao je 1967. g. 11636000 vo- 
zila, što pretstavlja povećanje od 65% 
u odnosu na 1960. g. Broj automobila u 
Velikoj Britaniji i SR Nemačkoj pri- 
bližno je isti, s tom razlikom što je po- 
rast u Nemačkoj od 1960. g. iznosio 108, 
a u Velikoj Britaniji 58%. U Francuskoj 
je početkom 1967. g. bilo 23 automobila 
na sto stanovnika, u Švedskoj 26, u Ve- 
likoj Britaniji 21, SR Nemačkoj 19 i 
Italiji 13. 


Francuska je već decenijama 
među. prvima zemljama u že- 
lezničkom saobraćaju. Ona će 
početkom 1969. g. prva uvesti aerovoz 
koji će saobraćati između Pariza i Or- 
leana. Razdaljinu od 100 kilometara će 
savlađivati za nepunih 20 minuta, pro- ' 
sečnom brzinom od 250 kilometara na 
čas. Najveće brzine aerovoza iznosiće 
više od 300 kilometara na čas. 


Poslednjih godina bio je velik pri- 
liv stranih naučnih radnika 
u SAD. Velika Britanija je i dalje 
glavna žrtva ovog procesa, koji se ne 
usporava. Broj naučnika, inžinjera i le- 
kara koji su u toku 12 godina napustili 
razvijene zemlje i nastanili se u SAD 
se učetvorostručio. On se povećao od 
1800 u 1965. g. na 8000 u 1967. g. 
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U Britaniji postoji 17 mi- 
liona stambenih zgrađa i 
njihova prosečna starost je 56 godina. 
Međutim, prvi i najteži problem . jest 
što veliki broj tih kuća ne raspolaže 
osnovnim uređajima za tekuću. vodu, 
kupatilima, kanalizacijom, koje zahteva- 
ju minimalni savremeni standard. Oko 
pet miliona zgrada za stanovanje treba 
srušiti ili podvrgnuti temeljnom preu- 
ređenju, što je mnogo skuplje. : 


U Sovjetskom Savezu se 
navodnjava preko 10 miliona 
hektara obradivog zemlji- 
šta. Najviše obradivih površina je u 
srednjoj Aziji, južnom Kazahstanu, Za- 
kavkazju. Povolžju i Ukrajini. Za na- 
vodnjavanje se najviše koriste vode re- 
ka Amu i Sir Darje, zatim Dnjepra, Do- 
na, Kubana i Volge. Međutim, u bli- 
skoj budućnosti vode ovih reka neće 
biti dovoljne za navodnjavanje sve ve- 
ćih površina. Zato se predviđa preba- 
civanje voda sibirskih. reka: u srednju 
Aziju i u sliv Volge. Dužina velikih i 
malih kanala za navodnjavanje prelazi 
500 miliona kilometara. 


Proizvodnja šećera u So- 
vjetskom Savezu povećava se 
dosta brzo. Godine 1961. proizvedeno je 
6,6 miliona tona šećera (drugo mesto u 
svetu). Do 1965. proizvodnja je poveća- 
na na 11 miliona tona, a 1967. g. pre- 
mašila je 12 miliona tona. Krajem po- 
menute godine u Sovjetskom Savezu 
bilo je 307 fabrika za preradu šećerne 
repe i proizvodnju šećera. Godišnja po- 
trošnja šećera po glavi stanovnika pre- 
maša 30 kilograma. 


Sovjetska  vazduhoplovna 
kompanija »Aeroflot« u svetskom 
civilnom vazduhoplovstvu učestvuje sa 
25%, a njegovi avioni lete u 46 zemalja. 


Pre oktobarske revolucije, odnosno 
pre 1913. g., na današnjoj teritoriji 
Sovjetskog Saveza u selima 
je živelo 82% stanovništva zemlje, 
a samo 18% u gradovima. U 1949. g. 
procenat gradskog stanovništva je po- 
rastao na 33, a u 1967. g. na 53. proce- 
nata. Od 1926. do 1966. g. u SSSR je 
osnovano 844 grada. 


1. jula 1968. g. u SSSR oja je 


bilo 238 miliona ljudi, dok je 
u Rusiji 1913. g. u okviru današnjih gra- 
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nica Sovjetske federacije živelo 159,2 
miliona. Drugi svetski rat lišio je so- 
vjetski narod dvađeset miliona ljudi. 


Stanovnišivo Azije uveća- 
va se za 25 miliona godišnje 
i zato je potrebno da azijske zemlje 
povećavaju poljoprivrednu proizvodnju, 
da ubrzaju industrijalizaciju, da zaoštre 
kontrolu porasta stanovništva i unapre- 
de trgovinu. 


Izraelske vlasti nastavljaju da 
proteruju  izbeglice preko 
reke Jordana. Samo u toku juna i 
jula 1968. g. sa okupiranih teritorija 
prešlo je u Jordan 4374 izbeglica, od 
kojih 4116 dolaze iz oblasti Gaze. Pre- 
begavanje ovolikog broja izbeglica, 14 
meseci posle junskog rata, jasno poka- 
zuje izraelske ciljeve i njegove dugo- 
ročne planove. 


Preko. milion palestinskih 
izbeglica već dvadeset go- 
dina nemaju svoj dom. Ove izbeglice 
i dalje žive u logorima sa svega sedam 
centi dnevno za život od međunarodne 
pomoći. Poseban problem prestavlja 
oko 250000 raseljenih lica sa arapskih 
teritorija koje je juna 1967. g. okupirao 
Izrael. Ovaj problem sa svoje strane 
doprinosi sve većoj eksplozivnosti situa- 
cije na Bliskom istoku. 


Jordan je danas zemlja iz- 
beglica. Stanovništvo istočnog Jor- 
dana (Transjordanije) naglo se poveća- 
lo. Izraelske okupacione snage protera- 
le su sa zapadne obale 150000 starih 
izbeglica i 250000 drugih Palestinaca. 
Ovamo još treba dodati 40000 Palesti- 
naca iz oblasti Gaze. Doda li se ovome 
onih 350 000 izbeglica što žive u Trans- 
jordaniji od 1948. g, onda ukupan broj 
palestinskih izbeglica u sadašnjoj haše- 
mitskoj kraljevini iznosi 800000. To 
iznosi dve trećine od ukupnog broja 
sadašnjeg jordanskog stanovništva. 


Katastrofalni zemljotres u 
Iranu, koji se dogodio u septembru 
1968. g., pogodio je oko 100 gradova i 
sela. Dok je 31 selo potpuno uništeno 


i u nekima nema nikakvog znaka živo- 


ta. Od gradova pretrpeli su veliku štetu 
Birdžand i Torbat-Hajdrieh. Broj mri- 
vih stanovnika iznosio je preko 6 000. 


Indonežanske vlasti u julu 
1968. g. zatvorile su sve kineske škole, 
raspustile njihove organizacije i zabra- 
nile upotrebu kineskog jezika na javnim 
mestima. Zvanično je osnažen princip: 
»Jedna država, jedna nacija, jedan je- 
zik«. Time su osporena prava nacional- 
nih manjina i na Kineze izvršen priti- 
sak da se asimiliraju sa domaćim živ- 
ljem. Pojedini Kinezi čak su prihvatili 
islam. 


Indonezija je sa 0 miliona 
stanovnika izvozila pirinač. 
Sada kada ima 114 miliona stanovnika 
ona je primorana da uvozi oko 600 000 
tona godišnje ove osnovne prehrambene 
kulture. Šta će biti do kraja ovog veka 
kada ukupno indonežansko stanovni- 
štvo — ukoliko se zadrži današnji po- 
rast — bude iznosio 280 miliona? Sada 
svake godine na indonežanskom arhipe- 
lagu treba obezbediti hrane za oko 3 
miliona usta više. 


Prenaseljenost je fenomen 
Jave, gde na 132000 km? ili manje 
od 10% ukupne teritorije Indonezije ži- 
vi 3/4 indonežanskog stanovništva. Na 
Javu dolaze stanovnici ostalih ostrva u 
potrazi za zaradom i boljim životom. 
Ovaj proces doseljavanja traje već de- 
cenijama. Prenaseljenost je najizraziti- 
ja pojava gradskih područja, posebno 
Đakarte, koja već ima 4,3 miliona sta- 
novnika. 


U Indiji jeu toku elektrifi- 
kacija 2000 km železničkih pruga. 
Sada se 40% prevoza obavlja električ- 
nom i dizel-vučom. Na kraju 1971. g. 
očekuju se da će se taj procenat pove- 
ćati na 50%. Nove električne i dizel- 
-lokomotive Indija nabavlja u Evropi 
i Japanu. 


Ukupan prinos žitarica u 
Kini 1967. g. iznosio je preko 200 mi- 
liona tona. Povećanje prinosa .je došlo 
kao posledica sve intenzivnije upotrebe 
veštačkog đubriva. 


Broj automobila koji se 
kreću drumovima Japana 
premašio je ovih dana 10 miliona. Time 
je Zemlja izlazećeg sunca po broju 
putničkih automobila u saobraćaju izbi- 
la na peto mesto u svetu. 


Japan je ušao u drugu polovinu 19. 
veka sa 30 miliona stanovnika. A 
godine 1900, već je imao 45 miliona sta- 
novnika, 1940. 73 miliona, a sada ih ima 
100 miliona, tj. oko 270 stanovnika na 
kvadratni kilometar. Po prosečnoj gu- 
stoći naseljenosti nalazi se iza Nizozem- 
ske i Belgije. Polovina stanovništva Ja- 
pana živi na svega 1,5% teritorije. 


Dužina železničkih pruga 
u Japanu iznosi 28000 kilometara. 
A po gustoći mreže Japan je među 
prvim zemljama u svetu. Najveći deo 
pruga (20 000 km) pripada državi, a ma- 
nji privatnim preduzećima. Elektrifici- 
rano je 9000 km pruga. Glavne magi- 
strale vode pored obalskih linija. Pored 
poslovične tačnosti. voznog reda, odlika 
japanskih železnica je da prvenstveno 
služe putničkom saobraćaju. One pre- 
vezu godišnje više od 10 milijardi put- 
nika. Podzemna železnica postoji u To- 
kiju, Osaki i Nagoji. 


Tokio je najnaseljenija me 


tropola sveta. 1. maja 1967. 


imao je 11136388 stanovnika. Ukupan 
broj stanovnika obuhvata 3345006 po- 
rodica, od toga 5689591 muškaraca i 
5 446 747 žena. U toku 1967. g. broj sta- 
novnika u Tokiju povećao se za 144 720. 
Najgušće naseljena gradska četvrt To-. 
kija je Setagaja koja ima 761350 sta- 
novnika na prostoru od 58,5 kme. 


Japan jena putu da postane tre- 
ća privredna sila Zemlje. 
Njen bruto nacionalni produkt dosiže 
1967. g. ogromnu cifru, klasirajući se 
kao četvrta među zapadnim zemljama, 
naime posle SAD, SR Nemačke i Velike 
Britanije, ili na peto mesto ako se 
uključi SSSR. Novim  petogodišnjim 
planom predviđa se da će do 1971. g. 
Japan prevazići Nemačku, Britaniju i 
Francusku i da će zauzeti treće mesto 
u svetu. 


Posle revolucije 1952. g. u Ujedi- 
njenoj Arapskoj Republici 
su nastale promene u oblasti društve- 
no-ekonomskih odnosa. Kao rezultat 
zakonskih mera o nacionalizaciji imo- 
vine stranih kompanija i domaće bur- 
žoazije, državni sektor svojine u indu- 
striji porastao je na 90%. Gotovo sva 
spoljna i delimično unutrašnja trgovina 
nalaze se pod kontrolom države. Pri- 
vatni sektor u UAR kontroliše mala 
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industrijska preduzeća, deo unutrašnje 
trgovine, ali dominira u poljoprivredi. 
Agrarna reforma ograničila je posed na 
42 hektara. Zemlja koja je oduzeta od 
veleposednika prodaje se seljacima sa 
rokom otplate od 40 godina. 


Egipat bi mogao da proizve- 
de 30 miliona tona petroleja u 
1970. g. Godišnja proizvodnja nafte u 
UAR iznosi 1968. g. oko 7 miliona tona. 
Ona je ravna proizvodnji od prethodne 
godine, uprkos tome što su izgubljeni 
izvori na Sinanjskom poluostrvu, koje 
su okupirale izraelske trupe. Rezerve 
nafte za koje se sigurno zna da postoje 
iznose 500 miliona tona. Ako se da prio- 
ritet proizvodnji petroleja Egipat u ro- 
ku od 10 godina može da postane jedan 
od većih proizvođača nafte. 


Najveću proizvodnju bakra u 
Airici ima Zambija. U 1966. €. 
dobijeno je 586000 tona bakra, a to 
znači osam puta više nego u našoj 
zemlji. Glavno nacionalno bogastvo 
Zambije koristi britanski kapital. 


Početkom 1960. g. u Kongu je 
bilo oko 80000 Belgijanaca. 
Sada Belgijanaca u Kongu ima oko 
55 000. Oni se postepeno vraćaju u Bel- 
giju. Neki od njih ovde su živeli i ra- 
nije. 


U 1967. g. Sjedinjene Ameri- 
čke Države prodale su oko 
8 500 000 automobila što predstavlja pad 
u odnosu na prethodne dve godine: 
1966. prodato je 9008 488 automobila, a 
1965. zabeležen je čak rekord u tom 
smislu 9313912 vozila. S druge strane 
uvoz automobila u SAD raste. Šta više 
1967. g. bio je rekordan: Amerikarici su 
kupili 780000 automobila proizvedenih 
u Evropi i Aziji. 


Meksiko je 1967. g. sačuvao 
prvo mesto kao najveći svetski 
produvent srebra. I svi su iz- 
gledi da će 1968. g. Meksiko dostići re- 
kordan nivo. Na drugo mesto svetskih 
proizvođača srebra umesto .SAD izbila 
je Kanada, na trećem mestu se nalazi 
Peru, dok je američka produkcija, do- 
sada najveći konkurent Meksiku, tek 
na četvrtom mestu. 


Proizvodnja šećera u Brazilu 
je dostigla 4 miliona tona u protekloj 
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godini. Kuba ipak ostaje vodeći 
svetski proizvođač šećera, 
jer računa na godišnju produkciju od 
5 do 6 miliona tona. Ukupna proizvod- 
nja šećera u svetu dostiže sada godiš- 
nje više od 65 miliona tona. 


Veoma razvijen drumski 
saobraćaj u SAD ima za posledicu 
i veliki broj žrtava u nesrećama, Ipak 
broj nesreća u odnosu na broj vozila 
nije preteran, mada su brojke zastra- 
šujuće. Na drumovima SAD bilo je 
1950. g. 35000 mrtvih, 1960. g. 38 000, a 
1967. g. više od 50000 mrtvih. 


1. jula 1966. g u SAD bilo je 
28598000 crnaca, prema 18916 000 u 
1960. g. Crnci su u odnosu na belo sta- 
novništvo sredinom 1966.,g. činili 11%, 
prema 10,5% 1960. g. Stopa porasta 
crnačkog stanovništva u SAD veća je 
od stope porasta belog stanovništva, sa- 
mo što je brzina porasta sporija no u 
1960. g. 


Američki statističari zabe- 
ležili su krajem 1967. g. jednu alar- 


mantnu pojavu: na hiljadu stanovnika 


rođeno je samo 17,9 novih građana SAD 
što pretstavlja najnižu stopu 
priraštaja u istoriji ove zemlje. U 
1967. g. rođeno je 3533000 Amerikana- 
ca, prema 3 606 000 u toku 1966. g. Ame- 
rička prosečna porodica više ne želi 
troje do četvoro dece kao ranije. Danas 
se američka porodica najčešće orijen- 
tiše na dvoje, a ređe na troje dece. 


Megalapolis jenaziv najveće 
gradske aglomeracije na 
svetu. To.je u suštini niz međusobno 
spojenih. gradova na  severoistočnom 
primorju: SAD, od Bostona do Vašing- 
tona. Na tom primorskom pojasu dugom 
960 km živi oko 30 miliona ljudi. 


U najbogatijoj zemlji sve- 
ta, čiji visoki životni standard svake 
godine privlači desetine hiljada Evrop- 
ljana i drugih stanovnika Azije i Afri- 
ke, vladaju veoma nepravedni imovin- 
ski odnosi. Svega 2,7% stanovnika SAD 
upravljaju sami sa 2/3 ukupnog bogat- 
stva zemlje. Najveći i najvažniji deo 
proizvodnih sredstava u SAD drži u 
svojim rukama manje od 200000 ljudi. 


Bilans useljavanja u Au- 


straliju u prvom tromesečju 1968. g. > 


jedan je od najnepovoljnijih poslednjih 
nekoliko godina. Ne samo što je broj 
vd 31818 novodošlih niži od očekiva- 


nog, nego se u tom periodu iz Australi- 
je definitivno vratilo u svoje zemlje 
5 997 doseljenika koji se nisu mogli pri- 
lagoditi novoj sredini. 

JE m 


VIJESTI IZ JUGOSLAVIJE 


1968. g. ostvarena je proizvodnja 
pšenice od 4,37 miliona tona. To je 
za oko 444 000 tona ili za 9% manje ne- 
go prethodne godine. Ovim podatkom 
je konačno skinuto s dnevnog reda pi- 
tanje za koliko je zbog dugotrajne suše 
podbacila žetva. Valja znati da su žet- 
vene površine u odnosu na prethodnu 
godinu bile za oko 120000 hektara ili 


za 60% veće. 


Ovčarska proizvodnja kod 
nas zasniva. se na stočnom fondu od 
blizu 10 miliona ovaca, odnosno 
jedno grlo na 2 stanovnika (1968.. g). 
Samo za poslednjih deset godina broj 


. ovaca je opao za 17%. Sada nemamo 


koza, a imamo manje ovaca. Smanjenje 
brojnog stanja ovaca praćeno je opa- 
danjem ukupne proizvodnje jer prinosi 
PO grlu stagniraju. Sada dobivamo 4000 
vagona ovčijeg mesa, 55 miliona litara 


.mleka i 175 vagona vune. manje nego 


pre deset godina. Naša ovčarska proiz- 
vodnja obezbeđuje po stanovniku 2,7 kg 
mesa i 0,8 kg neprane vune godišnje 
iako su potrebe dva puta veće. Stoga 
se svake godine uvozi oko 1000 vagona 
vune, 


Naša zemlja ima nešto više od 2300 
železničkih stanica, ali ih je 
relativno malo s velikim prometom 
putnika. U 1966. g. železnička stanica 
Beograd imala je 6 miliona i 390 hilja- 
da otputovanih putnika. Zagreb 5 mi- 
liona 127 hiljada, Niš 4 miliona 540 hi- 
ljade putnika. Ljubljana je imala nešto 
manje od 2 miliona otputovanih putni- 
ka, a iza nje su Sarajevo, Novi Sad, 
Osijek, Skoplje, Subotica, Kraljevo, 
Vinkovci, Zenica, Tuzla i Karlovac iz 
čijih je železničkih stanica na put kre- 
nulo nešto više od jednog miliona ljudi. 


Prema podacima službe za zapošlja- 
vanje iz 1967. g. naši radnici ra- 
de u 62 zemlje sveta. Najveći 
broj radi u evropskim zemljama. Više 


od 80% radnika odlaze u inostranstvo 
u dobi od 20 do 40 godina, pri čemu je 
oko polovina između 20 i 30 godina. 


U SR Nemačkoj zaposleno je 
oko 98000 naših radnika, u 
Francuskoj 47000, Austriji 49000, Ho- 
landiji Belgiji Engleskoj i Švajcarskoj 
40 000 u Švedskoj 13000. U Kanadi živi 
oko 35000 Jugoslavena, dok je posle 
drugog svetskog rata u Australiju oti- 
šlo 70000. Nekoliko stotina jugosloven- 
skih stručnjaka zaposleno je u raznim 
afričkim zemljama. 


Kvalifikaciona struktura 
naših radnika zaposlenih u ino- 
stranstvu izgleda ovako: bez škole 
— 5,20, sa osmogodišnjom školom 
18,2%, sa 4 razreda osnovne škole 
32,6%, sa industrijskom školom 7,1%, 
sa školom učenika u privredi 17,9%, sa 
srednjom stručnom školom 7,2%, sa 
gimnazijom 3,8%, sa fakultetom 7,3%. 
Za 0,7% nema podataka o školskoj 
spremi. 


Na rad u inostranstvo naj- 
više radnika odlazi iz repu- 
blike Hrvatske. To je blizu po- 
lovina, ili, preciznije 48,1%. Zatim iz 
Bosne i Hercegovine 26,1%, Slovenije 
14,8, Srbije 9,4%, Makedonije 3,4% i 
Crne Gore 0,20%. Najmanje radnika 
angažovano je iz nedovoljno razvijenih 
jugoslovenskih krajeva. Ako se sastav 
radnika zaposlenih u inostranstvu gle- 
da po nacionalnoj pripadno- 
sti, na prvom mestu su Hrvati sa 
62,7%, na drugom Srbi sa 23,7%, zatim 
Slovenci sa 4,89%. 


Prema podacima Saveznog zavoda za 
zapošljavanje u prvih šest mese- 
ci 1968. g. našlo je zaposlenje 
u inostranstvu oko 30000 Ju- 
goslovena. Najviše ih je u ovom 
periodu zaposleno u Austriji oko 14 000, 
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zatim SR Nemačkoj oko 8000, a ostatak 
uglavnom u Francuskoj, Švajcarskoj i 


Švedskoj. 


Prema definiciji Populacione komisije 
Ujedinjenih nacija staro je ono sta- 
novništvo u kome ima više od 7% sta- 
novnika od 65 i: više godina. Prilikom 
poslednjeg popisa stanovništva u na- 
šoj zemlji od 1961. €. starog 
stanovništva tada su imale Voj- 
vodina 7,620, Hrvatska 7,46% i Slove- 
nija 7,43%. Međutim, računanja i pro- 
cene iz 1963. g. pokazuju da su Vojvo- 
dina i Slovenija bila jedina naša po- 
dručja gde je udeo stanovnika od 65 i 
više godina bio iznad 8%: Vojvodina je 
imala 8,5%, a Slovenija 8,10% stanovni- 
ka te dobne grupe. 


U septembru 1968. g. ribarska ekipa 
tvornice »Sirena« iz Lastova otvorila je 
mreže i pustila dva'i po vagona srde- 
la: prerađivač nerado otkupljuje ribu 
pored punih skladišta gotove robe, a 
potrošač sveže ribe još je daleko od 
mesta ulova. To je samo jedan detalj 
koji ilustruje jedno stanje koje je ka- 
rakteristično po smanjenju pre- 
rade i potrošnje, kao i neraspo- 
loženju ribara koji vreme ulova (mrak) 
dočekuju sa sve većom skepsom, pogo- 
tovo oni kojima ribarenje nije hobi ne- 
go glavni izvor sredstava za egzisten- 
ciju. 


Ni lica od oko 100000 dalmatin- 
skih vinogradara nisu mnogo ve- 
drija. To neraspoloženje može da objas- 
ni podatak da u Dalmaciji danas ima 
5000 hektara zemljišta pod vi- 
novom lozom manje nego pre ra- 
ta, a još više situacija oko vina koja 
dovodi u pitanje proizvodnju i plasman 
proizvoda. 1968. godine dobijen je urod 
koji može da stane u kompoziciju od 
14000 vagona, a još 2500 vagona pro- 
šlogodišnjeg vina nalazi se u podrumi- 
ma. Plasman je ugrozio porez koji je 
Republika fiksirala na 28, a opštine od 
10 do 60 para po litru, pa čak i više. 
Uvoz vina još više otežava situaciju. 


Dalmacija daje u proseku godiš- 
nje oko 6000 vagona tržnih viškova 
vina, ulja i maslina od 250 do 
400 vagona, oko 8000 vagona raznog 
povrća, pet vagona lavandinog 
ulja, zatim buhača i drugih pro- 
izvoda. Ali, gotovo _ svi ovi artikli su 
ugroženi, jer proizvođač — s obzirom na 
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česte promene režima cijena ne zna 
koju kulturu da neguje budući je uvek 
nešto »kompromituje« uvoz, porez, su- 
ša, nemirno tržište, vlastita usitnjenost, 
ekstenzivnost, nakupačko nadmetanje i 
razne druge nedaće. a 


Bušači nafte »Naftaplina« otkrili su u 
blizini Kutine, kod sela Ba- 
tine, novo, vrlo značajno. ležište 
nafte. Ovaj nalaz govori o mogućno- 
sti da se na području između reke Ilove 
i Kutine nalaze velike količine nafte. — 
Godine 1967. vršena su i značajna ispi- 
tivanja nafte na Jadranu. Stručne ekipe 
radile su.na jadranskoj obali i otocima. 
Sakupljeni podaci omogućiće da se tač- 
nije odredi kolike su rezerve nafte u 
Jadranu i kakve su mogućnosti eksploa- 
tacije. : 


Korčula je prvo jadransko ostrvo 
na kojem se za piće koristi morska 
voda. Mada uređaji za destilaciju 
mora, koji se primenjuju, zasad imaju 
samo eksperimentalni karakter — oni 
dnevno mogu dati 2500 m? pitke vode. 
Eksperiment na Korčuli treba da po- 
mogne u rešavanju osnovnih tehničkih 
i ekonomskih problema pretvaranja 
morske vode u pitku. 


Od 1948. do 1961. g. SR Srbija 
primila je veliki broj dose- 
ljenika iz drugih jugoslovenskih re- 
publika: iz Bosne i Hercegovine 216 000, 
iz Hrvatske 207 000, iz Crne Gore 70 000 
itd. Za to vreme SR Srbija iz svih na- 
ših republika ukupno je primila 586 000 
stanovnika. ž 


Godine 1968.-navršilo se 20 godina ot- 
kako je osnovan Poljoprivredni 
kombinat »Beograd«. Do tada je na 
zemljištu današnjeg kombinata stojao 
veliki kompleks močvare i trske. U pr- 
vim godinama kombinat je proizvodio 
na vrlo primitivan način i to godišnje 
oko 1000 vagona osnovnih proizvoda. 
Danas su bare isušene, trska uklonje- 
na, izgrađeno je nekoliko fabrika: mle- 
kara koja: proizvodi oko 50 miliona li- 
tara mleka godišnje, klanica, fabrika 
stočne hrane, fabrika za preradu otpa- 
daka, uskoro će proraditi i fabrika go- 
tovih jela. Sada se u kombinatu proiz- 
vodi 60000 vagona robe. 


Broj učenika osnovno-škol- 
skog uzrasta u Beogradu je u 


stalnom smanjivanju, 1964/65. šk 
Sodine u osnovne škole upisano je i 
tisuće 755 učenika, a 1967/68. &. 177 718 


Nepismenih i onih koji nisu za- 
vršili potpunu osnovnu školu, prema 
nepotpunim podacima, u Beogradu ima 
blizu 200000. Od ovog broja veći deo 
se odnosi na nezaposlene građane. 


U toku 1968. 8. u Beogradu biće 
završeno 11000 stanova. To je jed- 
na četvrtina jugoslavenske proizvodnje 
stanova, a ujedno to je i beogradski re- 
kord stanbene izgradnje. U Jugoslaviji 
pomenute godine biće završeno 45000 
stanova. Prošle godine je u Beogradu 
završeno samo 9870 stanova. Stanovi se 
najviše grade u novom Beogradu, a ta- 
kođe i. u naseljima »Braća Jerković« 
na Kanarevom brdu i drugim okolnim 
delovima grada. 


Posle 16 godina iščekivanja 29: XI 
1968. g. deonicom barske magistrale od 
Beograda do Valjeva, prugom 
normalnog koloseka je prošao prvi voz. 
To znači drugu pobedu graditelja ovog 
velikog poduhvata, da se železničkom 
prugom spoje najbližim putem sa Ja- 
dranskim morem Srbija, Makedonija i 
deo Crne Gore. Tako je železnička ma- 
gistrala Beograd-Bar._napravila svoj 
drugi korak posle prvog, od pre neko- 
liko godina kada je puštena u saobra- 
ćaj deonica Bar-Titograd. 


. Radovi na izgradnji asfaltno u 

između D. Milanovca i Pecke Mida i 
Punom su jeku. Ovaj put, u stvari 
je deonica asfaltnog puta 
prvog reda Beograd—Klado- 
vo, dugačkog 132 kilometra. Nazvan je, 
pošto prolazi kroz najživopisnije  pre- 
dele: Đerdapske klisure, »đerdapska 
magistrala«: Ovom magistralom, koja će 
u potpunosti biti završena krajem 1970. 
8, moći će se putovati od Beograda do 
Kladova uz samu dunavsku obalu. Za- 
to se i pretpostavlja da će mnogobrojni 
turisti na prolazu kroz zemlju, posetiti 


Đerdap, da bi se zatim asfaltom preko 
Negotina, Zaječara i Paraćina, ponovo 
uključili u saobraćaj na auto-putu Be- 
ograd—Atina. 


U Beogradu se svakog dana pe- 
troši 250 miliona litara vode, 
Glavni izvori. beogradskog vodovoda. 
koji snabdevaju grad vodom, nalaze se 
-u Makišu, sa obe strane puta prema 
Obrenovcu. Ostala dva izvora nalaze se 
na Bežanijskoj kosi i na Belim vođa- 
ma. Mada se nalaze na samoj obali Sa- 
ve, bunari na Makišu ne »dobijaju« vo- 
du iz nje, već ona u njihove rezervoare 
dolazi zrakasto raspoređenim  cevima 
ispod nivoa reke. To su takozvane pod- 
zemne vode. U rezervoar jednog reni- 
-bunara pristiže svakg sekunda 200 do 
300 litara vode. Ogromnim podzemnim 
kanalom voda se odvlači u filterske sa- 
le koje se nalaze na Banovom brdu. Ta- 
mo se ostranjuju svi štetni sastojci i 
tako, pošto postane upotrebljiva za pi- 
će, »putuje« kilometrima dugačkom 
vodovodnom mrežom u kuće i fabrike. 


Prema .Podacima Svetske zdravstve-. 
ne organizacije, Vojvodina posle 
Mađarske ima najniži nata- 
litet u svetu. U Mađarskoj je 
12,9%, a u Vojvodini 14,1%. : 


Kada je kolektiv »Vrdnika«, je.d- 
nog vojvođanskog ugljeno- 
kopa, “shvatio da su rezerve uglja is- 
crpene i da bi stvaranje novih kopova 
bilo ekonomski neopravdano, odlučili 
su da se rudnik zatvori. Tako je jedini 
vojvođanski ugljenokop, posle 164 g0- 
dina postojanja, prestao sa radom na 
početku 1968. g. 


. 7. jula 1968. g. puštena je u rad ter- 
moelektrana »Kostolac« II. Ona poma- 
že veću proizvodnju i racionalnije ko- 
rišćenje kostolačkog lignita. : 


U toku su istražni i drugi radovi na 
severnom delu Mokrinskog po- 
1 ja u Vojvodini u kome ima više slo- 
jeva nafte i gasa. Reč je o jedin- 
stvenom nalazištu koje se proteže na 
područjima Jugoslavije i Rumunije, pa 
se i radovi na ovom zajedničkom na- 
lazištu usklađuju. 


. 24. XI. 1968. g. u Majdanpeku 
je puštena u rad flotacija, koja će, pre- 
radom 3,5 miliona tona rude godišnje, 
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omogućiti borskim topionicama da pro- 
izvedu prvih 20000 tona elektrolitnog 
bakra poznatog u svetu po izvanrednoj 
čistoći. 


U toku je izgradnja novog aku- 
mulacionog jezera između sela 
Božice i Gornje Lisine, koje 
će akumulirati vodu rečice Božice i 
Lisine. Moći će da primi devet miliona 
kubnih metara vođe, koja će se dvema 
pumpama potiskivati u kanal na visi- 
ni 840 metara, i njima dovoditi u Vla- 
sinsko jezero. Na taj način, ova akumu- 


lacija dobiće, pored sadašnjih 60, još 90. 


miliona kubnih metara vode godišnje. 
Vodom obogaćeno Vlasinsko jezero mo- 
ći će — pored postojećih pet — da po- 
kreće još pet novih moćnih turbina. To 
znači 180 miliona novih kilovat časo- 
va, ili ukupno 333 miliona kilovat ča- 
sova električne energije. 


Radovi geologa na planini Bes- 
noj kobili urodili su plodom. Utvr- 
đena su značajna rudišta bogata rudom 
olova i cinka, koja će se eksplo- 
atisati decenijama. S obzirom da na 
Besnoj kobili zima traje osam meseci i 
da je u to vreme nemoguć ma kakav 
saobraćaj, ruda će se do flotacije koja 
se gradi u selu Krivoj Feji transporto- 
vati kroz tunel dugačak više od 7000 
metara. To će biti i najveći rudarski 
tunel u zemlji. Ruda će iz tunela di- 
rektno ići u flotaciju, gde će se izdva- 
jati koncentrat olova, cinka i zlata, a 
zatim železnicom transportovati na da- 
lju preradu u topionicu u Zvečanu. Ru- 
dnik će upošljavati više od 700 rudara 
i radnika. Novo radničko naselje, čija 
je izgradnja počela krajem 1968. g., mo- 
ći će da primi 3000 stanovnika. 


SAP Kosovo 1947. g. imala je 716 
tisuća stanovnika, a 1967. 1148000. 
Broj zaposlenih 1947. g. iznosio je 
25 786, a 1967. 89003. Proizvodnja žita- 
rica 1947. g. iznosila je 28708, a 1967. 
55 910 vagona. 


U Sandžaku u SR Srbiji 
živi oko 130000 muslimana. Posle os- 
lobođenja je kraj u privrednom i druš- 
tvenom pogledu znatno napredovao. 
Međutim, i pored toga, povećavaju se 
ekonomske razlike u poređenju sa raz- 
vijenijim delovima Republike, što do- 
vodi do zaoštravanja privrednih i dru- 
štvenih problema. Ne videći svoju per- 
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spektivu u takvoj situaciji jedan broj 
muslimana iselio se u Tursku. Od oslo- 
bođenja do dosad otišlo je 12000 mu- 
slimana. 


Iz Makedonskih sela od 1948. 
do 1961. g. otišlo je u gradove oko 
600 000 stanovnika. To pretstavlja goto- 
vo polovinu ukupnog stanovništva SR 
Makedonije. Stoga u više od 800 sela 
(svega je 1700) broj stanovnika je sve- 
den na polovinu. U dosta naselja broj 
kuća je opao na 25. Znatan broj sela 
je opusteo. Najizrazitije su ovakve mi- 
gracije u Zapadnoj Makedoniji. 


Poznate ohridske jegulje osu- 
đene su na polagano izumiranje, jer im 


"je izgradnjom brane na Crnom Drimu 


zatvoren put za Sargasovo more, gde 
su se mrestile. Svake jeseni jegulje su 
u masama kretale Crnim Drimom na 
ovo putovanje. Iz Sargasovog mora 
vraćale su se samo mlade jegulje, a sta- 
re su ostajale u Atlantiku do uginuća. 
Naučnici smatraju da će u jesen 1975. 
g. jegulje obaviti svoje poslednje puto- 
vanje. Posle toga u Ohridskom jezeru 
neće ih biti. ' 


. Posle više vekova svog postojanja 
Debar menja svoje mesto i seli se 
sa platoa ispod planine Korab na oba- 
le veštačkog jezera hidrocentrale Špi- 
lje, dva kilometra dalje. Izgradnja no- 
vog Debra izvršiće se u toku 1968. i 
1969. g. U njemu će biti mnogo bolji 
uslovi za život. 


U kratkom periodu svoga razvitka 
SR Makedonija je od 4 hiljade za- 
natskih i poluindustrijskih radnika 
stvorila modernu radničku 
klasu od 80000 industrijskih radni- 
ka, među kojima dobar deo posluje u 
automatizovanim pogonima, koji se po- 
stepeno uključuju u međunarodnu po- 
delu rada. Tako je SR Makedonija je- 
dna od jugoslavenskih republika koja 
ima najmlađu radničku klasu. 


Krajem 1968. g. razmotrene su mo- 
gućnosti da se uz kredit dobijen od Me- 
đunarodne banke izvrši građenje tako- 
zvanog zapadnog puta u Ma- 
kedoniji. To je put pravca: Skop- 
lje — Tetovo — Gostivar — Kičevo — 
Ohrid — Resen — Bitola — Jugoslo- 
vensko-grčka granica. 


U toku 1968. g. u SR Makedoniji 
Proizvedeno je samo 270000 tona pše- 
nice, odnosno 100000 tona manje ne- 
go što se očekivalo. Valja istaći da su 
ovo prinosi samo na društvenom sek- 
toru. Od suše najviše su stradali indi- 
vidualni posedi. Jedino nije bio manji 
prinos na posedu poljoprivrednog kom- 
binata »Pelagonija« u Bitoli. 


Površine pod duvanom 1968. g. 
u SR Makedoniji prešle su brojku od 
30 000 hektara, a površine pod pamu- 
kom preko 10000 hektara. Tako je po- 
menuta godina bila godina duvana i 
pamuka. Njima se pridružuje kukuruz 
i na kraju krmne kulture. 


Poljoprivredno-industrij- 
ski kombinat »Pelagonija« u 
Bitoli, koji ima fabriku šećera, prvi put 
od svog postojanja bilo je prinuđeno 
1968. g. da smanji proizvodnju šećerne 
repe i šećera. / 


U Titovom Velesu otpočela je 
izgradnja  Topionice olova i cinka. 
Gradiće se u etapama i za tri godine 
biće izgrađena. To će biti jedan od naj- 
savremenijih objekata ove vrste u zem- 
lji i imaće godišnji kapacitet od 100 000 
tona metala. Moderno opremljena Topi- 
onica zapošljavaće oko 700 radnika, a 
toplenje finog i rafiniranog olova, sre- 
bra, bizmuta i drugih metala, kao i 
proizvodnja oko 126 000 tona sumporne 
kiseline, ostvarivaće ukupan prihod od 
435 miliona dinara godišnje. 


Pet miliona tona olovne i cin- 
kove rude pronađeno je posle 13 
godina ispitivanja u selu Turanici 
kod krive Palanke. Pošto jeova 
ruda neophodna budućoj topionici olo- 
va u Titovom Velesu, očekuje se da će 
se ovde uskoro otvoriti rudnik. 


J.F.T. 


Pruga Beograd—Bar. U izgrad- 
nji je i treba do kraja 1972. godine da 
bude završena željeznička pruga Beo- 
grad—Bar. Dužina te pruge iznosiće 
476,1 km kroz područje sa velikim pri- 
vrednim i prirodnim bogatstvima, u ko- 
jem živi 1,4 miliona stanovnika. U tom 
području procenjuju se naslage uglja 
na 2700 miliona tona, a postoje i velike 
površine šuma. 


Pruga se odvaja od pruge Beograd— 
—Niš u stanici Resnik i ide preko Vre-. 
oca, Lazarevca, Valjeva, Požege, Tito- 
VOg Užica, Prijepolja, Bijelog Polja, 
Mojkovca, Kolašina i Titograda do Ba- 
ra. Ona će vezati Srbiju sa Crnom Go- 
rom. Značaj je te pruge i u tome što 
će velik deo naše zemlje da bude ve- 
zan najkraćim putem sa Jadranom, što 
će se smanjiti troškovi prevoza .robe 
prema moru i rasteretiti saobraćaj pre- 
ma najvećem našem pristaništu Rijeci. 

Izgradnja pruge je počela 1952. god. 
i do kraja 1965. g. izgrađeni su delovi 
i pušteni u saobraćaj Bar—Titograd 
(150 km) i Resnik—Vreoci (37,3 km). 


Du g: 


Asfaltni put Gospić—Kar- 
lobag, preko Baških Oštarija na Ve- 
lebitu, dovršen je i predan saobraćaju 
krajem novembra 1968. g: Ovu važnu 
saobraćajnicu, dugu 40 km., izgradile su 
jedinice JNA. Ona skraćuje vezu iz 
sjevernih krajeva Hrvatske do srednjeg 
Jadrana za oko 60 km. Na putu je, me- 
đu ostalim objektima, izgrađen i tunel 
dug 74 metra i postavljeno oko 15 km 
čeličnih odbojnika. Put Karlobag—Gos- 
pić je prva od tri ličke saobraćajnice 
koje će omogućiti jači priliv turista 
preko Like na rivijeru ispod Velebita. 
Uskoro treba da se modernizuju ceste: 
Otočac — Vratnik — Senj i Plitvice — 
Titova Korenica — Udbina — Obrovac. 

Put Bos. Gradiška—Gornji 
Podgraci, dug 20 km., pušten je u 
saobraćaj početkom novembra 1968. g. 
Ovaj asfaltni put ima veliko privredno 
značenje za potkozarska sela  Bosan- 
skogradiške komune, koja daju znatne 
tržne viškove voća i drugih poljopriv- 
rednih proizvoda. I drvo s Kozare sada 
će brže i lakše stizati do tvornica i dru- 
gih potrošača. Ova moderna saobraćaj- 
nica utjecat će povoljno i na razvoj tu- 
rizma na legendarnoj Kozari. 

S. Smlatić 


Pet reka u istočnoj Srbiji 
nosi naziv Timok. To su: Trgo- 
viški Timok, Svrljiški Timok, Beli Ti- 
mok, Crni Timok (poznat i kao Crna 
reka) i Veliki Timok. Trgoviški i Svr- 
ljiški Timok se sastaju kod Knjaževca 
i grade Beli Timok. Nedaleko od Zaje- 
čara u Beli Timok se uliva Crni Timok 
i gradi Veliki Timok — desnu pritoku 
Dunava. Trgoviški Timok je dugačak 
50,5 km i ima površinu sliva od 523,4 
km". Dužina svih tokova u njegovom 
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slivu iznosi 605,9 km, a gustina rečne 
mreže 1.138,1 m/km? sliva. Svrljiški Ti- 
mok (sa izvorišnim krakom rekom Tu- 
rijom) dugačak je 65,6 km i ima povr- 
šinu sliva 730,7 km?. Dužina svih toko- 
va u njegovom slivu je 488,6 km, a gu- 
stina rečne mreže 668,7 m/km? sliva. 
Beli Timok je dugačak 49,1 km. Povr- 
šina neposrednog sliva mu je 927,4 kme?, 
a sa izvorišnim kracima 2190,5. Od 
ukupne površine sliva Velikog Timoka 
zahvata 47%. Sliv Timoka kao celina 
vodom-je dosta bogat. Vodne snage ko- 
riste se'za dobijanje električne energije 
u maloj hidrocentrali »Sokolovica« na 
Velikom Timoku. 


Istočna Srbija je padavi- 
nama dosta siromašan kraj naše ze- 
mlje. Knjaževac i Zaječar dobijaju to- 
kom godine 589, odnosno 613 mm pa- 
davina. Maksimum padavina u Knja- 
ževcu je u junu (73 mm),.a u Zaječaru 
u maju (78 mm). Minimum padavina u 
Knjaževcu je u martu (82 mm), a u Za- 
ječaru takođe u martu (33 mm). Najvi- 
še padavina u jednom i drugom gradu 
izluči se u drugom tromesečju (32,5, od- 
nosno 29,9%), a najmanje u prvom tro- 
mesečju (17,8 odnosno 19,0%). 


Visoke vode Dunava i Dra- 
ve na teritoriji Baranje su 
česta pojava. Velike poplave nanele su 
do sada ogromne štete i pored izgrad- 
nje brojnih kanala i odbrambenih be- 
dema. Jedan od najviših do sada zabe- 


leženih vodostaja (540 cm) pojavio se: 


25. VI 1965. godine. Vodena stihija iza- 
zvala je nezapamćene štete, jer je pro- 
bila nasipe i rušila sve pred sobom. 
Vode dveju velikih reka su se spojile 
i izlile na velikoj površini poplavivši 
mnoga baranjska sela. Pri ovoj poplavi 
porušeno je oko 450 stambenih zgrada. 
Na velikim površinama usevi su potpu- 
no uništeni, a na velikoj peradarskoj 
farmi u Kokingradu voda je usmrtila 
više od 250000 komada peradi. Štete 
koje je za sobom ostavila ova poplava 
samo u  Poljoprivredno-industrijskom 
kombinatu »Belje«  procenjene su na 
13,5 milijardi dinara po kursu iz 1965. 
godine. S obzirom na sve ovo nameće 
se potreba kompleksne regulacije Dra- 
ve i Dunava. j 


Reka Neretva i neke njene 
pritoke poznate su po veoma du- 
bokim kanjonima koji se ubra- 
jaju u red prvih u našoj zemlji. Pose- 
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bno impresioniraju kanjoni nekih malih 
i kratkih tokova, kao što ju Doljanka, 
Drežanka i Diva Grabovica. Kanjon 
Doljanke, desne pritoke Neretve, duga- 
čak je 18. km. Dubina kanjona kreće se 
od 700 do 1200 m. Strme strane i ste- 
noviti odseci privlačni su za planina- 
re i lovce -na divokoze. Kanjon Drežan- 
ke (desna pritoka Neretve) dugačak je 
20 km. Na celoj dužini dubina mu pre- 
mašuje 1000 m, a prema vrhu Strmo- 
glavici dostiže 1500 m. Posebnom pri- 
vlačnošću odlikuje se kanjon Dive Gra- 
bovice. Ova reka dugačka svega 6,2 km 
usekla je svoju dolinu 1200 do 1500 
metara. Kanjon je usečen u krečnjaci- 
ma i verfenskim škriljcima, koji se pod 
uglom od 30% do 40% visoko dižu nad 
koritom. Na blaže nagnutim stranama 
kanjona javlja se šuma, a nad njom do- 
miniraju gole stenovite litice. Kanjon 
Dive Grabovice poznato je lovište divo- 
koza. One se love mrežama i nose u 
druga lovišta. Teška pristupačnost 
umanjuje turističku vrednost ove je- 
dinstvene geomorfološke pojave u na- 
šoj zemlji. 


Na južnoj periferiji Smedđerevske 
Palanke nalazi se poznati Palanač- 
ki Kiseljak — malo termalno 
i omiljeno izletište. Mineralna 
voda potiče iz termalne izdani koja se 
mestimično približava topografskoj po- 
vršini na svega 2 m. Kiseljak ima če- 
tiri kaptaže mineralne vode. Najpozna- 
tija od njih je kaptaža — izvor »Marko 
Leko« na kojem posetioci uzimaju vodu 
za piće. Izdašnost izvora je 5 do 10 li- 
tara u minuti. Neiskorišćena voda pum- 
pama se prebacuje u banjsko kupatilo 
i koristi u terapeutske svrhe. Godine 
1965. u glavnoj sezoni banjsko kupatilo 
posjećivalo je dnevno do 250 osoba. Po- 
red terapeutskog značaja, mineralna 
voda Palanačkog Kiseljaka koristi se 
za piće. Eksploatacija vode za tržište 
počela je 1896. godine. U više mahova 
eksploatacija je prekidana, a u najno- 
vije vreme brzo se povećava. Detaljna 
hidrogeološka istraživanja pokazala su 
da se godišnje može dobiti oko 60 mili- 
ona litara vode. Za 1970. godinu plani- 
rana je proizvodnja od 30 miliona lita- 
ra. 


Prvi most u našoj zemlji izgrađen 
preko jednog dela mora premošćuje 
moreuz Maslinicu, a deo je Ja- 
dranske magistrale. Dužina mosta je 
315 m, a širina 9 m. Raspon luka nad 


Masliničkim ždrelom iznosi 155 m. Vi- 
sina iznad mora mu je:55 m, te ne ome- 
ta normalnu plovidbu u ovom delu Ja- 
drana. 


Visočica je desna i najveća 
pritoka Nišave. Do 1963. godine 
bila je malo poznata i to uglavnom po 
znatnim padovima i velikoj brzini. Po- 
sle kliženja terena kod sela Zavoj i 
stvaranja Zavojskog jezera ušla je go- 
tovo u sve udžbenike geografije, geo- 
logije i geomorfologije. Ova reka duga- 
čka je 84 km. Površina njenog sliva 
obuhvata 810 km. Izvire na teritoriji 
Bugarske i tamo teče na dužini od 15 
km. U Nišavu se uliva nizvodno od Pi- 
rota, na nadmorskoj visini od 331 m. 
Ukupan pad reke je 1149 m, a koefici- 
jent razvitka toka 1,95. Ukupna dužina 
svih tokova u slivu Visočice je 760 km, 
a gustina rečne mreže 930 m/km? sliva. 
U gornjem toku Visočica je široka 5, a 
u donjem do 15 m. U proleće ima i do 
20 m3/sek. vode, a u toku leta 3 do 5 
mš/sek. Vodne snage Visočice i njenih 
pritoka koriste se za pokretanje neko- 
liko vodenica, valjavica: sukna, vuno- 
vlačara i strugara, a predviđena je iz- 
gradnja velike hidrocentrale derivacio- 
nog tipa s akumulacionim basenom od 
160 miliona kobnih metara vode. Brana 
za ovu akumulaciju izgradiće se na me- 
stu prirodne brane nastale februara 
1963. godine nizvodno od sela Zavoj. 


U koritu reke Une, desne pri- 
toke Save, na sektoru Bihać—Ostrožac 


i u bihaćkoj i martinbrodskoj kotlini, 
sreću se naslage bigra (sedre) 
različitih debljina i oblika. Una se na 
više mesta useca u bigrene naslage 
gradeći vodopade, brzake i slapove. Na 
ulazu u martinbrodsku kotlinu Una se 
račva u nekoliko rukavaca i pada pre- 
ko odseka visine 54 m gradeći vodo- 
pad Martin brod. Voda se razbija u sit- 
ne kapljice, koje pri jakom suncu daju 
odsjaja duginih boja što vodopad čini 
posebno lepim. Nizvodno od ušća Unca, 
kod sela Donjih Štrbaca, Una gradi 23,5 
metara visok i preko celog korita širok 
vodopad Štrbački buk, koji spada u red 
najlepših u našoj zemlji. Za Unu su 
karakteristična mesta gde korito ima 
mrežast izgled od nataloženih niskih 
pregrada bigra. Takav je deo korita kod 
Kostela. Lepotu pejzaža upotpunjuju 
male vodenice podignute na bigrenim 
prečagama. 


Ispod jugozapadnog odseka planine 
Beljanice u istočnoj Srbiji na- 
lazi se'18 metara visok vodopad 
Velikog vrela. U proleće i jesen 
preko bigrenog odseka vodopada preli- 
va se 300 do 500 litara vode u sekundi. 
Međutim, za vreme leta vodopad potpu- 
no presuši, jer se smanjena količina vo- 
de skreće sa glavnog korita i koristi za 
pokretanje jedne valjavice sukna. Ne- 
daleko od vodopada nalazi se planinar- 
ska kuća, gde u toku leta boravi veći 
broj učenika, planinara i izletnika iz 
bliže i dalje. okoline. 

Stevan M. Stanković 


TURISTIČKE VIJESTI | 


Savezni zavod za statistiku objavio je 
da je 1968. godine u Jugosla- 
viji boravilo ukupno 3893422 
turista, oko 200 000 više nego predhodne 
godine. Bilo je ukupno 17259412 no- 
ćenja, što je za oko 6% više nego 1967. 
godine. Podaci pokazuju da je sa oko 
800 000 turista SR Nemačka bila na pr- 
vom mestu. Iza nje dolazi Italija sa 
preko 623000 turista. Zatim slede: Au- 


strija sa 522 000, Čehoslovačka sa preko 


311000, Francuska sa 244000 i Velika 
Britanija sa 207000 turista. U prošloj 
godini, u odnosu na 1967., povećan je 
broj turista iz SR Nemačke za 8%, iz 
Italije za 24%, iz Čehoslovačke za 23%, 
dok se iz Austrije smanjio za 3%, iz 


Francuske za 15%, iz Velike Britanije 
za 17%. 


Gotovo ni jedna zemlja u Evropi ne 
može da se pohvali takvim godiš- 
njim prosečnim odstrelom 
divljači kao Jugoslavija. Go- 
dišnje se kod nas ubije (izračunato na 


* osnovu petogodišnjeg proseka) oko 4 000 


šumskih jelena, 20000 srna, 90 medve- 
da, 4000 divljih svinja, 500000 zečeva, 
500 tetreba, 150000 jarebica, 32000 ja- 
rebica-kamenjarki i oko 160000 fazana. 
Pošto .su plovke i divlje guske selice 
koje se love u proleću, podataka o nji- 
hovom odstrelu nema. 
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Godine 1968. glavni grad Jugoslavije 
— Beograd. — posetilo je 
preko pola miliona turista, 
a turistički promet je povećan za 4,3% 
u poređenju sa 1967. godinom. Domaćih 
posetilaca je bilo 300 000, a stranih oko 
250 000. Najviše domaćih turista bilo je 
iz Srbije — oko 127 000, zatim Hrvatske 
— oko 50000, Bosne i Hercegovine oko 
40000, iz Makedonije i Slovenije po 
30 000, i iz Crne Gore preko 20000. Već 
se više godina po broju stranih turista 


koji dolaze u Beograd na čelu liste na- 


lazi SR Nemačka iz koje je prošle go- 
dine došlo preko 27000 posetilaca. Na 
drugom mestu je Italija sa oko 25000 
posetilaca, a na trećem Bugarska sa 
preko 22000 turista. Po broju posetila- 
ca slede Francuska sa oko 20000, 
SSSR sa oko 19000 i Čehoslovačka sa 
preko 17 000. Prošle godine u Beogradu 
za nekoliko hiljada opao je broj pose- 
tilaca iz SAD i Velike Britanije. 


Zbog sve većeg interesovanja turista, 
posebno domaćih i stranih lovaca, od- 
lučeno je da se Obedskoj bari 
posveti još veća pažnja. Ne- 
davno je izgrađen asfaltni put od auto- 
-puta Beograd—Zagreb do Obedske ba- 
re i time povećano interesovanje za iz- 
“gradnju vikend kućica. Zemljoradnička 
zadruga iz Obreža počela je da uređuje 
zelene površine i gradi sportski poligon 
i kamp-naselja. Stanbena zadruga »Be- 
tonjerka« iz Beograda izgrađuje više 
turističko-ugostiteljskih objekata kraj 


Obedske bare. Svi ovi radovi obaviće . 


se u toku 1969. g. 


Sve je više inostranih 1o- 
vaca u vojvođanskim loviš- 
tima. Najviše ih je iz Italije i Fran- 
cuske, a zatim iz Austrije i SR Nemač- 
ke. Strani lovci uglavnom tragaju za 
jarebicama i divljim patkama. Zapad- 
nonemački lovci više dolaze da bi lovili 
divlje svinje. Stranci najviše posećuju 
lovišta u Senti,. Savinom Selu, Molu, 
Ečki, Ristovački i Bagremaru. 


Između tokova Dunava i Drave, u 
blizini Osijeka leži prostrana 
Kopačka močvara, jedinstven prirodni 
rezervat u Evropi. U ovom rezervatu 
obituje oko 30000 ptica. Ima ih uku- 
pno 267 vrsta. Mnoge se ovde i raz- 
množavaju, dok druge dolaze radi pre- 
zimljavanja. Pored ptica u ovom car- 
ostvu tišine živi i razmnožava se oko 


104 


3000 jelena, više stotina srna, preko 
400 komada divljih svinja. Zbog toga 
poslednjih godina ovde se razvija orga- 
nizovani lovni turizam. Strani lovci i 
ovde ostavljaju značajna devizna sred- 
stva. Ima i turista koji dolaze da pos- 
matraju život i ponašanje ptica u nji- 
hovom prirodnom carstvu. 


Prvo mesto u svetu po po- 
zitivnom turističkom bilan- 
su pripada Meksiku. Preko 50%, 
inostranih turista dolazi iz SAD. Priho- 
di od turizma u Meksiku iznose 36"/, 
od celokupnog deviznog prihoda države. 
Godine 1967. Meksiko je imao devizni 
prihod od turizma milijardu dolara. 


U 1968. godini u Španiji je bo- 
ravilo 19 miliona stranih turista, što 
je više nego ikad dosada. 


Mađarsku je u 1968. godini 
posetilo 4300000 inostranih turista. 
Najviše ih je bilo iz Nemačke DR, Če- 
hoslovačke, Jugoslavije, Austrije, SR 
Nemačke i Sjedinjenih Država. 


Prema podacima turističkog biroa 
japanskog ministarstva trgovine, broj 
turista u Japanu 1966. godine 
bio je veći za 17% nego 1965. godine. 
Od ukupno 503000 stranih turista koji 
su posetili Japan, 50% su državljani 
SAD, 5,8% su iz Velike Britanije, a 
5,2% iz Južne Koreje. 


Otkako je u proleće 1968. g. usposta- 
vljena avionska linija između Japana i 
Sovjetskog Saveza, broj putnika 
u oba pravca znatno je pora- 
stao. Promet turista između SSSR-a 
i Japana bio je ranije u stalnom pora- 
stu. Samo u 1966. godini Sovjetski Sa- 
vez je posetilo 32000 Japanaca, dok je 
iste godine u Japanu boravilo 49 080 
sovjetskih građana. 


U januaru i februaru 1969. g. Čeh o- 
slovačku je posetilo 158000 
stranih turista, što je za polovinu ma- 
nje nego u istom periodu prošle godi- 
ne. Najveći pad zabeležen je u poseta- 
ma iz socijalističkih zemalja. Iz zapad- 
nih zemalja u Čehoslovačku je u janu- 
aru i februaru došlo samo oko 7 000 tu- 
rista. 


Po turističkoj prethodnici koja je već 
zaposela sunčane obale Španije, Italije 
i Jugoslavije, Mediteran može da oče- 
kuje u toku 1969. g. bogatu deviznu 


. »žetvu«. Dok se Španci nadaju cifri od 


blizu milijarde i 300 miliona dolara, 
Italijani se trude da približno dostignu 
španski nivo. Jugoslavija će sigurno bi- 
ti zadovoljna ako ostvari 300 miliona 
dolara, što je prema našim mogućnosti- 
ma i turističkom bogatstvu još uvek 
malena cifra. 


SR Nemačka je naše tradi- 
cionalno turističko tržište. 


Ove godine otići će u inostranstvo na 


letovanje više od 10 miliona Nemaca, a 
milion će doći u našu zemlju, što je 
15% više nego prošle sezone. Ovaj us- 
pon valja pripisati izvanrednom eko- 


'nomskom bumu u SR Nemačkoj. Indu- 


strija je dobila 30% porudžbina više ne- 
go prošle godine, a prosečne zarade iz- 
nose oko 1000 maraka mesečno. — Iz 
SAD treba da dođe takođe veći broj 
turista. Slična obaveštenja stižu iz Bel- 
gije i Holandije. 

LET. 


105 


OBAVIJEST 


= Geografsko društvo Hrvatske u zajednici sa Zavodom za osnovno 
obrazovanje SRH i Zavodom za stručno obrazovanje SRH organizira re- 
doviti ZIMSKI SEMINAR za stručno i metodsko usavršavanje nastav- 
nika geografije sa područja SRH. Na ovogodišnjem seminaru bit će pre- 
davanja iz problematike SFRJ. 


Seminar će trajati 3 dana (28, 29 i 30. I 1970.) 


Program seminara: 
I dan (28. 1) prije podne: a 
J. Roglić: Geografski aspekti prometne valorizacije SRH 


R. Pavić: Suvremene karakteristike geopolitičkog položaja Ju- 
goslavije s posebnim osvrtom na SR Makedoniju 


poslije podne: 
V. Rogić: Struktura urbane mreže SFRJ 


I. Baučić: Socijalno geografski aspekti zapošljavanja jugo asa \ 


skih radnika u inozemstvu 


II dan (29.1) prije podne: 
M. Sić: O geografskoj regionalizaciji SRH 
I. Jelen: Neka pitanja regionalizacije u društvenom planu SRH 


poslije podne: 
S. Srdar: Pomorska politika s posebnim osvrtom na problem 
luka z 


S. Žuljić: Geografski aspekti jugoslavenskog turizma 


ILI dan (30. I) prije podne: 
Panel diskusija 


poslije podne 
Glavna godišnja skupština GDH 


Napomena: Prijepodnevni program počinje u 8,00 sati, a popodnevni 
u 16,00 sati. 


Tajnik: Predsjednik: 


Mr Sven Kulušić Prof. dr Mladen Friganović 


GEOGRAFSKO DRUŠTVO HRVATSKE 
želi svojim članovima i čitaocima »Geografskog horizonta« 


SRETNU NOVU 1970. GODINU 


> 


Geografski zavod PMFa 


želi svim geografima, bivšim i sadašnjim studentima i prijateljima 
geografije 


SRETNU 1970. GODINU 


Institut za geografiju Sveučilišta u Zagrebu 
želi svim svojim članovima i suradnicima 


SRETNU 1970. GODINU 


